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1. ความเป็นมาและเหตุผลความจ าเป็นของโครงการ 

 สืบเนื่องจากยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี (พ.ศ. 2561 - 2580) ด้านการสร้างความสามารถในการแข่งขัน 
ที่มุ่งเน้นการพัฒนาเพ่ือยกระดับศักยภาพของประเทศในมิติต่าง ๆ ได้แก่ การพัฒนาอุตสาหกรรม
เกษตรกรรม และบริการแห่งอนาคต การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานเพื่อเชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมไร้รอยต่อ
ตลอดจนการรักษาและเสริมสร้างเสถียรภาพทางเศรษฐกิจมหภาค ซึ่งสอดคล้องกับแผนพัฒนาเศรษฐกิจ
และสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 13 (พ.ศ. 2566 - 2570) หมุดหมายที่ 5 ที่มุ่งให้ประเทศไทยเป็นประตูการค้า
การลงทุนและศูนย์กลางยุทธศาสตร์ทางโลจิสติกส์ที่ส าคัญของภูมิภาค อีกทั้งเพ่ือสนับสนุนขีดความสามารถ
ในการแข่งขันทางเศรษฐกิจระดับโลกของประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (ASEAN Economic Community 
: AEC) การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านการคมนาคมขนส่งทางถนนจึงเป็นปัจจัยส าคัญในการสนับสนุนให้
ประเทศไทยบรรลุเป้าหมายการเป็นประตูการค้าการลงทุนและฐานเศรษฐกิจส าคัญของภูมิภาค 
 กรมทางหลวง ในฐานะหน่วยงานที่รับผิดชอบการก ากับดูแล และพัฒนาโครงข่ายทางหลวงอาเซียน 
(ASEAN Highway) ของประเทศไทย ซึ่งมีภารกิจในการพัฒนาโครงข่ายการคมนาคมขนส่งทางถนน เพ่ือการ
ขนส่งสินค้าระหว่างประเทศไทยกับประเทศเพ่ือนบ้านให้มีประสิทธิภาพ สะดวก รวดเร็ว และปลอดภัย 
ภายใต้กรอบความร่วมมือการพัฒนาเศรษฐกิจในอนุภูมิภาคที่ส าคัญ ได้แก่ กรอบความร่วมมือทางเศรษฐกิจ
ในอนุภู มิ ภาคลุ่ มแม่น้ า โขง (Greater Mekong Subregion Economic Cooperation : GMS) กรอบ
ยุทธศาสตร์ความร่วมมือทางเศรษฐกิจ อิรวดี -เจ้าพระยา-แม่โขง (Ayeyawady-Chao Phraya-Mekong 
Economic Cooperation Strategy : ACMECS) และกรอบความร่วมมือสามเหลี่ยมเศรษฐกิจอินโดนีเซีย-
มาเลเซีย-ไทย (Indonesia-Malaysia-Thailand Growth Triangle : IMT-GT) จึงมีความจ าเป็นต้องศึกษา
และจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาโครงข่ายทางหลวง เพ่ือรองรับการเชื่อมต่อประตูการค้าระหว่างประเทศ 
ในระยะ 20 ปีข้างหน้า เพ่ือเสริมสร้างประสิทธิภาพของโครงข่ายทางหลวงในปัจจุบัน ให้มีความสมบูรณ์  
และสามารถรองรับปริมาณการขนส่งสินค้าผ่านด่านการค้าชายแดนระหว่างประเทศไทยกับประเทศ 
เพ่ือนบ้านได้อย่างไร้รอยต่อ 
 

2. วัตถุประสงค์ของโครงการ 

 1) เพ่ือศึกษาและก าหนดหลักเกณฑ์ที่เหมาะสมในการคัดเลือกพ้ืนที่โครงการที่มีศักยภาพส าหรับ
การพัฒนาโครงข่ายทางหลวงเพ่ือรองรับการเชื่อมต่อประตูการค้าระหว่างประเทศ 
 2) เพ่ือศึกษาความเหมาะสมเบื้องต้นทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรมและผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ของโครงการที่ได้รับการคัดเลือก 
 3) เพ่ือศึกษาและจัดท าแผนพัฒนาโครงข่ายทางหลวงส าหรับพ้ืนที่โครงการที่ได้รับการคัดเลือก 
เพ่ือรองรับการเชื่อมต่อประตูการค้าระหว่างประเทศ ในระยะสั้น ระยะกลางและระยะยาว 
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3. ผลที่คาดว่าจะได้รับของโครงการ 

 1) เพ่ิมประสิทธิภาพโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมขนส่ง สนับสนุนการเดินทางและการขนส่งสินค้า
ผ่านด่านชายแดนได้อย่างไร้รอยต่อ  
 2) เพ่ิมศักยภาพโครงข่ายทางหลวงและโครงข่ายคมนาคมที่มีอยู่เดิม ให้เกิดความสมบูรณ์ต่อเนื่อง 
และสอดประสานกัน 
 3) ส่งเสริมความปลอดภัยบนท้องถนน ประหยัดเวลาในการเดินทาง ลดต้นทุนค่าขนส่งสินค้าและบริการ  
 4)  สนับสนุนการค้าและเศรษฐกิจระดับภูมิภาค ส่งเสริมประเทศไทยสู่การเป็นประตูการค้า 
และการลงทุนของภูมิภาค 
 

4. วัตถุประสงค์ของการประชุม 

 1) เพ่ือน าเสนอสรุปผลการด าเนินงานทางด้านการศึกษาด้านจราจร ด้านวิศวกรรม ด้านสิ่งแวดล้อม 
การจัดล าดับความส าคัญของโครงการ และการจัดท าแผนพัฒนาโครงข่ายทางหลวงรองรับการเชื่อมต่อ
ประตูการค้าระหว่างประเทศ เป็นต้น 
 2) เพ่ือรับฟังความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะต่อผลการศึกษา และความต้องการของกลุ่มเป้าหมาย 
ที่เกี่ยวข้อง  
 

5. พื้นที่ศึกษาโครงการ 

 การศึกษาครอบคลุมพ้ืนที่จังหวัดที่มีเขตแดนติดต่อกับประเทศเพ่ือนบ้าน รวมถึงพ้ืนที่อิทธิพล
ใกล้เคียงที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงรองรับการเชื่อมต่อประตูการค้าระหว่างประเทศ
โดยเฉพาะพ้ืนที่โครงการที่ได้รับการคัดเลือกดังแสดงในรูปที่ 7-1 
 

6. ขอบเขตของการศึกษา 

 ขอบเขตการศึกษาครอบคลุมหัวข้อต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องกับการศึกษาจัดท าแผนพัฒนาโครงข่าย 
ทางหลวงรองรับการเชื่อมต่อประตูการค้าระหว่างประเทศ รายละเอียดแสดงดังตารางท่ี 6-1 
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ตารางท่ี 6-1 ขอบเขตของการศึกษา 
ขอบเขตของการศึกษา รายละเอียดการศึกษา 

1) การทบทวนการศึกษาและแผนพัฒนาท่ีเกี่ยวข้อง ทบทวนแผนยุทธศาสตร์และนโยบายที่เกี่ยวข้อง แผนงานหรือผลการศึกษาท่ีเกี่ยวข้อง และรวบรวมข้อมูลที่ส าคัญบริเวณดา่น
ชายแดนไทยกับประเทศเพื่อนบ้านในปัจจุบัน 

2) การพิจารณาหลักเกณฑ์และการคัดเลือกโครงการ น าเสนอหลักเกณฑ์ที่ใช้คัดเลือกพื้นที่โครงการ และคัดเลือกพื้นที่โครงการอย่างน้อย 20 พื้นที่โครงการ และระยะทางรวมของ
โครงการพัฒนาทางหลวงต้องไม่น้อยกว่า 250 กิโลเมตร 

3) การศึกษาทางด้านเศรษฐกิจและสังคม ศึกษา ส ารวจ และวิเคราะห์ข้อมูลด้านเศรษฐกิจและสังคม ของพื้นที่โครงการ และวิเคราะห์แนวโน้มการเปลี่ยนแปลงสภาพ
ทางเศรษฐกิจสังคม ท่ีจะมีผลต่อปริมาณการจราจรในอนาคต 

4) การศึกษาด้านการจราจรและขนส่ง รวบรวมข้อมูลปริมาณจราจรย้อนหลังและส ารวจปริมาณจราจรเพิ่มเติม และจัดท าแบบจ าลองด้านจราจรคาดการณ์ปริมาณ
จราจรบนโครงข่ายท่ีส าคัญในแต่ละพื้นท่ีโครงการ ตลอดอายุโครงการ 

5) การศึกษาด้านวิศวกรรม ก าหนดแนวคิดเบื้องต้นในการพัฒนาโครงการที่เหมาะสม ส ารวจและจัดท าภาพถ่ายทางอากาศ จัดท าแบบแนวคิดเบื้องต้น 
(Conceptual Design) และประมาณวงเงินลงทุนเบื้องต้นของโครงการ 

6) การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น ทบทวนนโยบาย แผนงานต่ าง ๆ ที่ เกี่ ยวข้อง รวบรวมและตรวจสอบข้อมูลพื้นที่ อ่อนไหวด้านสิ่ งแวดล้อม  
ท าการประเมินผลกระทบในเบื้องต้นโดยวิธี Checklist และจัดท าเป็นมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
เบื้องต้น และประเมินค่าใช้จ่ายทางด้านสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 

7) การมีส่วนร่วมของประชาชน จัดให้มีการด าเนินการประชาสัมพันธ์โครงการอย่างต่อเนื่อง และจัดให้มีการประชุมเพื่ อน าเสนอรายละเอียด  
1) การปฐมนิเทศโครงการ 2) การประชุมกลุ่มย่อย พื้นที่โครงการละ 2 ครั้ง และ 3) การปัจฉิมนิเทศโครงการ และน าประเดน็
ต่าง ๆ ไปใช้ประโยชน์ในกิจกรรมของการศึกษาโครงการ 

8) การศึกษาวิเคราะห์โครงการด้านเศรษฐกิจ ท าการประเมินเงินลงทุน และวิเคราะห์ค่าใช้จ่ายของผู้ใช้ทาง (Road User Cost : RUC) จากนั้นท าการประเมินผลประโยชน์
ของโครงการ และวิเคราะห์ความคุ้มค่าด้านเศรษฐกิจ 

9) การจัดท าแผนพัฒนาโครงข่ายทางหลวงรองรับ 
   การเช่ือมต่อประตูการค้าระหวา่งประเทศ 

ศึกษา วิเคราะห์และจัดล าดับความส าคัญของโครงการ และจัดท าแผนพัฒนาโครงข่ายทางหลวงฯระยะ 20 ปี  
โดยแบ่งกลุ่มการพัฒนาเป็นระยะสั้น ระยะกลาง และระยะยาว 
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ที่มา : ที่ปรึกษา, พ.ศ. 2568 
หมายเหตุ : รูปภาพที่น าเสนอทั้งหมดจัดท าขึ้นเพื่อการรับฟังความคิดเห็น จากผู้มีส่วนเกี่ยวข้องเท่านั้นเนื้อหาทั้งหมดอยู่ระหว่างการศึกษาอาจมีการเปลี่ยนแปลง ห้ามน าไปใช้อ้างอิง  

รูปที่ 6-1 ขั้นตอนวิธีการด าเนินการศึกษาโครงการ 
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7. การพิจารณาหลักเกณฑ์และการคัดเลือกพื้นที่โครงการ 

 การคัดเลือกพ้ืนที่โครงการที่เหมาะสมในการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงรองรับการเชื่อมต่อประตู
การค้าระหว่างประเทศ จะคัดเลือกพ้ืนที่ที่มีความส าคัญสูงสุด 20 พ้ืนที่โครงการ และมีระยะทางรวม  
ไม่น้อยกว่า 250 กิโลเมตร (Shortlist) ซึ่งจากการพิจารณาพ้ืนที่จุดผ่านแดนไทยกับประเทศเพ่ือนบ้าน
ทั้งหมด 94 พ้ืนที่ ได้ท าการคัดเลือกพ้ืนที่โครงการที่เหมาะสมและมีศักยภาพในพัฒนาโครงข่ายทางหลวง
รองรับการเชื่อมต่อประตูการค้าระหว่างประเทศ (Longlist) จ านวน 45 แห่ง ประกอบด้วย (1) พื้นที่โครงการฯ 
ที่เป็นจุดผ่านแดนถาวรในปัจจุบัน จ านวนทั้งสิ้น 42 แห่ง และ (2) พ้ืนที่โครงการฯ ที่เป็นจุดผ่านแดนที่มี
แผนการพัฒนาเป็นจุดผ่านแดนถาวรในอนาคต จ านวน 3 แห่ง จากนั้นได้ท าการคัดเลือกพ้ืนที่โครงการที่
เหมาะสมและมีศักยภาพ (Shortlist) จ านวน 20 พ้ืนที่โครงการฯ พบว่า เป็นจุดผ่านแดนระหว่างไทย - 
สาธารณรัฐแห่งสหภาพเมียนมา จ านวน 3 แห่ง จุดผ่านแดนไทย - สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว 
จ านวน 11 แห่ง จุดผ่านแดนไทย - ราชอาณาจักรกัมพูชา จ านวน 2 แห่ง และจุดผ่านแดนไทย - มาเลเซีย 
จ านวน 4 แห่ง โดยมีรายชื่อจุดผ่านแดนและต าแหน่งจุดผ่านแดนดังแสดงในตารางที่ 7-1 และรูปที่ 7-1 

ตารางท่ี 7-1 รายช่ือพื้นที่โครงการที่เหมาะสมและมีศักยภาพ (Shortlist) 
ล าดับ ประเทศ จังหวัด ประเภทด่าน ชื่อ 

1 เมียนมา เชียงราย จุดผ่านแดนถาวร (สะพาน) สะพานขา้มแม่น้ าสายแห่งที่ 2  
2 มาเลเซีย สงขลา จุดผ่านแดนถาวร (ถนน) ปาดังเบซาร ์ 
3 มาเลเซีย สงขลา จุดผ่านแดนถาวร (ถนน) สะเดา  
4 สปป.ลาว เชียงราย จุดผ่านแดนถาวร (สะพาน) สะพานมิตรภาพ 4 (เชียงของ - ห้วยทราย)  
5 สปป.ลาว มุกดาหาร จุดผ่านแดนถาวร (สะพาน) สะพานมิตรภาพ ไทย - ลาว แห่งที ่2 

(มุกดาหาร - สะหวันนะเขต) 
6 กัมพชูา ตราด จุดผ่านแดนถาวร (ถนน) บ้านหาดเล็ก  
7 สปป.ลาว นครพนม จุดผ่านแดนถาวร (สะพาน) สะพานมิตรภาพไทย - ลาว แห่งที่ 3  
8 เมียนมา เชียงราย จุดผ่านแดนถาวร (สะพาน) สะพานขา้มแม่น้ าสายแห่งที่ 1  
9 สปป.ลาว เชียงราย จุดผ่านแดนถาวร (ท่าเรือ) อ าเภอเชียงแสน  
10 มาเลเซีย นราธิวาส จุดผ่านแดนถาวร (ถนน) สุไหงโก-ลก  
11 สปป.ลาว เชียงราย จุดผ่านแดนถาวร (ท่าเรือ) อ าเภอเชียงของ (ท่าเรือบัก๊) 
12 เมียนมา ระนอง จุดผ่านแดนถาวร (ท่าเรือ) ด่านตรวจคนเข้าเมือง อ.เมอืงระนอง 
13 สปป.ลาว อุตรดิตถ ์ จุดผ่านแดนถาวร (ถนน) ภูดู ่ 
14 สปป.ลาว เชียงราย จุดผ่านแดนถาวร (ท่าเรือ) สามเหลี่ยมทองค า  
15 สปป.ลาว อุบลราชธานี จุดผ่านแดนถาวร (ถนน) ช่องเม็ก  
16 สปป.ลาว เลย จุดผ่านแดนถาวร (สะพาน) สะพานมิตรภาพขา้มแม่น้ าเหือง ไทย - ลาว  
17 สปป.ลาว พะเยา จุดผ่านแดนถาวร (ถนน) บ้านฮวก  
18 สปป.ลาว น่าน จุดผ่านแดนถาวร (ถนน) บ้านห้วยโก๋น  
19 กัมพชูา จันทบุรี จุดผ่านแดนถาวร (ถนน) บ้านผักกาด  
20 มาเลเซีย สตูล จุดผ่านแดนถาวร (ถนน) วังประจัน  
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รูปที่ 7-1 รายชื่อพื้นที่โครงการที่เหมาะสมและมีศักยภาพ (Shortlist) 20 พื้นที่ 
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8. การศึกษาทางด้านเศรษฐกิจและสังคม 

 การศึกษาด้านเศรษฐกิจและสังคมของโครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาโครงข่ายทางหลวง 
รองรับการเชื่อมต่อประตูการค้าระหว่างประเทศ มีวัตถุประสงค์เพ่ือท าความเข้าใจถึงสภาพปัจจุบัน และ
แนวโน้มการเปลี่ยนแปลงของสภาพทางเศรษฐกิจและสังคมในพ้ืนที่ตั้งแต่อดีตจนถึงปัจจุบัน  พร้อมทั้ง
วิเคราะห์แนวโน้มการเปลี่ยนแปลงของข้อมูลเศรษฐกิจและสังคมในปีอนาคต ซึ่งจะแสดงถึงศักยภาพเชิง
พ้ืนที่ที่จะส่งผลถึงแผนการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือรองรับกิจกรรมทางเศรษฐกิจและสังคมที่จะเกิดขึ้น 
โดยผลการคาดการณ์ดังกล่าวจะถูกน าไปใช้ประกอบการคาดการณ์ปริมาณจราจร บนถนน โครงการ
ตลอดจนสภาพความต้องการการเดินทางท้ังในปัจจุบันและอนาคตในการศึกษาขั้นตอนต่อไป  

ส าหรับการศึกษาด้านเศรษฐกิจและสังคม ได้ด าเนินการศึกษาข้อมูลที่ส าคัญที่เป็นผลกระทบต่อ
ปริมาณจราจรในพ้ืนที่ศึกษา โดยโครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาโครงข่ายทางหลวง รองรับการ
เชื่อมต่อประตูการค้าระหว่างประเทศ มีแนวคิดในการพัฒนาโครงข่ายการคมนาคมขนส่ง ทางถนน 
เพ่ือการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศไทยกับประเทศเพ่ือนบ้านให้มีประสิทธิภาพ สะดวก รวดเร็ว และ
ปลอดภัย สามารถรองรับปริมาณการขนส่งสินค้าผ่านด่านการค้าชายแดนระหว่างประเทศไทยกับประเทศ
เพ่ือนบ้านได้อย่างไร้รอยต่อ ดังนั้น ในขั้นตอนนี้จึงจะพิจารณาศึกษาให้ครอบคลุมพ้ืนที่ทั่วประเทศ โดย 
จะด าเนินการศึกษาตั้งแต่ระดับประเทศ ระดับภาค และระดับจังหวัด รวมถึงสภาพเศรษฐกิจและสังคม 
ที่ส าคัญของประเทศเพ่ือนบ้านด้วย ซึ่งในการศึกษาทางด้านเศรษฐกิจและสังคมนี้จะถูกแบ่งออก 
เป็น 2 ขั้นตอนหลัก ได้แก่  

(1) การศึกษา ส ารวจ และวิเคราะห์ข้อมูลด้านเศรษฐกิจและสังคม  
(2) การศึกษาและวิเคราะห์แนวโน้มการเปลี่ยนแปลงสภาพเศรษฐกิจและสังคม  
ทั้งนี้ มีรายละเอียดภาพรวมของขั้นตอนการศึกษาด้านเศรษฐกิจและสังคมดังแสดงใน รูปที่ 8-1 
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รูปที ่8-1 ขั้นตอนการศึกษาด้านเศรษฐกิจและสังคม 

 

9. การศึกษาด้านการจราจรและขนส่ง 

การด าเนินงานศึกษาด้านการจราจรและขนส่งนั้น ได้ด าเนินการรวบรวมข้อมูลต่าง ๆ ที่เก่ียวข้องกับ
โครงการ เช่น ข้อมูลด้านเศรษฐกิจ-สังคม และข้อมูลด้านการจราจร ในอดีตและปัจจุบัน และน าข้อมูล
ดังกล่าวไปใช้ในการประกอบการปรับปรุงแบบจ าลองการจราจรและขนส่ง  เพ่ือใช้ในการคาดการณ์
ปริมาณการจราจรและขนส่งบริเวณพ้ืนที่ศึกษาในอนาคตแล้วน าผลมาวิเคราะห์เพ่ือน าไปใช้ประกอบใน
การออกแบบและงานศึกษาในส่วนต่าง ๆ ต่อไป โดยแนวทางและวิธีการด าเนินการสามารถสรุปแบ่ง
ออกเป็นงานหลัก 4 ส่วน ดังแสดงในรูปที่ 9-1 และ มีขั้นตอนดังนี้ (1) การรวบรวม ทบทวนข้อมูลและ
แผนงานโครงการ ด้านเศรษฐกิจ-สังคม การใช้ประโยชน์ที่ดิน และแผนงานโครงการด้านจราจรและขนส่ง
ที่เกี่ยวข้อง (2) การสารวจและรวบรวมข้อมูล ด้านการจราจร (3) การจัดท าแบบจ าลองจราจรและขนส่ง
ในปัจจุบัน และคาดการณ์ปริมาณจราจรและขนส่งปีอนาคต (4) การวิเคราะห์ระดับการให้บริการ
การจราจรบริเวณโครงการในปัจจุบันและอนาคต 
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รูปที ่9-1 ขั้นตอนการศึกษาด้านการจราจรและขนส่ง 

 
9.1 การทบทวนโครงข่ายการคมนาคมขนส่งต่าง ๆ 

การทบทวนโครงข่ายการคมนาคมขนส่งต่าง ๆ ในแต่ละพ้ืนที่โครงการ ได้ท าการทบทวนข้อมูล
โครงข่ายการคมนาคมขนส่งให้ครอบคลุมทั้ง โครงข่ายการขนส่งทางถนน การขนส่งทางราง การขนส่งทาง
น้ า และการขนส่งทางอากาศ รวมถึงข้อมูลการขนส่งคนและสินค้าที่เกี่ยวข้องทั้งในอดีตและปัจจุบัน  
เพ่ือน าข้อมูลดังกล่าวไปใช้ประกอบในการปรับปรุงแบบจ าลองการจราจรและขนส่งต่อไป 

9.2 การส ารวจและรวบรวมข้อมูลด้านการจราจร 

ท าการรวบรวมข้อมูลปริมาณจราจรและข้อมูลการขนส่งในภาพระดับประเทศจากหน่วยงานที่
เกี่ยวข้อง เพ่ือให้ทราบถึงปริมาณการเดินทางและขนส่งสินค้าบนโครงข่ายทางหลวง และท าการส ารวจ
ข้อมูลปริมาณจราจรในภาคสนามบริเวณพ้ืนที่โครงการที่รับการคัดเลือกให้ท าการศึกษาความเหมาะสมฯ 
เบื้องต้น เพ่ือวิเคราะห์สภาพการจราจรขนส่งในปัจจุบัน และน าไปใช้ในการคาดการณ์ด้านการจราจรและ
ขนส่งบนทางหลวงโครงการฯ รวมทั้งใช้ในการคาดการณ์ปริมาณจราจรบนถนนโครงการในอนาคต โดยท า
การส ารวจและรวบรวมข้อมูลด้านการจราจรและขนส่ง 2 วัน ได้แก่ วันท างานและวันหยุดราชการ บน
โครงข่ายทางหลวงที่เก่ียวข้อง การส ารวจประกอบด้วย 4 ประเภท ดังนี้ 

 การส ารวจปริมาณจราจรบนช่วงถนน (Mid-Block Classified Counts)  

 การส ารวจปริมาณจราจรบริเวณทางแยก (Traffic Movement Counts)  

 การส ารวจจุดต้นทาง-ปลายทาง (Origin-Destination Survey)  

 การส ารวจเวลาในการเดินทาง (Travel Time Survey)  
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9.3 การจัดท าแบบจ าลองจราจร และคาดการณ์ปริมาณจราจรปีอนาคต 

การจัดท าแบบจ าลองด้านการจราจรและขนส่ง ประกอบด้วย แบบจ าลองระดับมหภาค (Macro 
Traffic Model) และแบบจ าลองการขนส่งผ่านแดน (Cross-Border Model) ให้มีความถูกต้องสอดคล้อง
กับสภาพการเดินทางในปัจจุบัน และพิจารณาแผนงานโครงการในปีอนาคตของหน่วยงานต่าง ๆ ในพ้ืนที่
ศึกษา เช่น แผนงานของกรมทางหลวงและกรมทางหลวงชนบท เป็นต้น จากนั้นจะน าแบบจ าลองที่ผ่าน
การตรวจสอบความน่าเชื่อถือทางสถิติมาคาดการณ์ปริมาณจราจรและขนส่งบนพ้ืนที่โครงการและ
โครงข่ายโดยรอบพ้ืนที่ศึกษาตลอดอายุโครงการ 

9.3.1 การจัดท าแบบจ าลองจราจรและขนส่งระดับมหภาค (Macro Traffic Model) 

ในการพัฒนาแบบจ าลองด้านการจราจรและขนส่ง ประกอบด้วยรายละเอียดขั้นตอน ดังนี้  
1) ท าการปรับปรุงระบบโครงข่ายให้เป็นปัจจุบัน เพ่ิมโครงข่ายถนนที่ไม่มีในแบบจ าลอง  

บนโครงข่ายคมนาคมขนส่งระดับประเทศ (National Network Model)  
2) สร้างตารางการเดินทางของยานพาหนะแต่ละประเภททั้ง  11 ประเภท โดยทาการสร้าง

ตารางการเดินทางทุกปีตั้งแต่ปี พ.ศ. 2547 ถึงปี พ.ศ. 2567 
3) ท าการปรับเทียบแบบจ าลอง (Calibration) และการตรวจสอบความถูกต้องของแบบจ าลอง 

(Validation) เพ่ือท าให้แบบจ าลองที่สร้างขึ้นมีความสอดคล้อง  และใกล้เคียงกับสภาพการจราจร 
ใน ปัจจุบันมากท่ีสุด  

4) สร้างแบบจ าลองการเกิดการเดินทาง (Trip Generation Model)  
5) สร้างตารางการเดินทาง (Trip Matrix) ในปีอนาคต  
6) แจกแจงการเดินทาง (Traffic Assignment) ตามประเภทยานพาหนะทั้ง 11 ประเภท  
 

 
รูปที ่9.3.1-1 ตัวอย่างงานพัฒนาแบบจ าลองมหภาค (Macro Traffic Model) 
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9.3.2 การพัฒนาแบบจ าลองการขนส่งคนและสินค้าผ่านแดน (Cross-Border Model) 

แบบจ าลองการขนส่งผ่านแดน (Cross-Border Model) เป็นการจ าลองการขนส่งผู้โดยสารและ
สินค้าผ่านด่านชายแดนที่มีพรมแดนติดต่อและใกล้เคียงกับประเทศไทย ได้แก่ ประเทศเมียนมาสาธารณรัฐ
ประชาธิปไตยประชาชนลาว ประเทศกัมพูชา ประเทศเวียดนาม ประเทศมาเลเซีย และประเทศจีนตอนใต้ 
โดยประเทศเหล่านี้เป็นประเทศที่มีการเดินทางเชื่อมต่อกับประเทศไทย การพัฒนาแบบจ าลองอ้างอิง
วิธีการตาม Japan International Cooperation Agency (JICA) ที่ได้ท าการศึกษาและวิจัยเกี่ยวกับ
โครงสร้างพ้ืนฐานการขนส่งข้ามพรมแดนในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ าโขงในเอเชีย  โครงสร้างการพัฒนา
แบบจ าลองแสดงดังรูปที่ 9.3.2-1 โดยผลลัพธ์จากแบบจ าลองจะได้ปริมาณรถท่ีผ่าน เข้า – ออกบริเวณจุด
ผ่านแดนของไทย และสามารถน าแบบจ าลองไปใช้ในการคาดการณ์ในอนาคตได้ 

 
รูปที่ 9.3.2-1 โครงสร้างการพัฒนาแบบจ าลองการขนส่งคนและสินค้าผ่านแดน  

(Cross-Border Model) 
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รูปที ่9.3.2-2 ตัวอย่างการพัฒนาแบบจ าลองการขนส่งคนและสินค้าผ่านแดน 

 

9.4  การวิเคราะห์ระดับการให้บริการการจราจรบริเวณโครงการในปัจจุบันและอนาคต 

ท าการคาดการณ์ปริมาณจราจรบนโครงข่ายทางหลวงที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลงการพัฒนา
เมือง (Traffic Forecast & Analysis) โดยใช้แบบจ าลองมหภาคที่พัฒนาขึ้นและท าการวิเคราะห์สภาพ
การจราจรบนถนนโครงการในอนาคต อ้างอิงตามวิธีการของ Highway Capacity Manual (HCM) 
Version 7 (2022) แนวทางในการด าเนินงาน ได้ท าการวิเคราะห์ผลที่ได้จากการคาดการณ์ปริมาณจราจร 
ตามปีที่คาดการณ์ในอนาคต เพ่ือใช้ประกอบการออกแบบทางด้านวิศวกรรม โดยพิจารณาพ้ืนที่ศึกษาที่มี
ความต่อเนื่องกันให้อยู่ในแบบจ าลองเดียวกัน จากการคัดเลือกการแก้ปัญหาโครงข่ายทางหลวงเพ่ือรองรับ
การเชื่อมต่อประตูการค้าระหว่างประเทศ 20 พ้ืนที่ ประกอบด้วย การวิเคราะห์คาดการณ์ปริมาณจราจร
บนช่วงถนน และ การคาดการณ์ปริมาณจราจรบริเวณทางแยก ทั้งในกรณีมีโครงการและไม่มีโครงการ 
  



โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาโครงข่ายทางหลวง 
รองรับการเชื่อมต่อประตูการค้าระหวา่งประเทศ 

เอกสารประกอบการประชมุปัจฉิมนิเทศโครงการ       13 
 

10. การศึกษาด้านวิศวกรรม 

10.1 การก าหนดรูปแบบการพัฒนาโครงการเบื้องต้น 

 การก าหนดรูปแบบการพัฒนาโครงการที่เหมาะสมเบื้องต้นนั้นได้ด าเนินการโดยจะเน้นการพัฒนา
และยกระดับมาตรฐานชั้นทางของโครงข่ายเส้นทางที่มีอยู่เดิมให้มีประสิทธิภาพและปลอดภัยมากขึ้น 
โดยปรับปรุงให้สอดคล้องกับศักยภาพการรองรับการจราจรในปัจจุบันและอนาคต เช่น เพ่ิมช่องจราจร
และขยายไหล่ทางให้ได้มาตรฐาน ออกแบบจุดกลับรถให้รองรับรถบรรทุกขนาดใหญ่ เพ่ิมความปลอดภัย
ในการเดินทาง หรือการจัดให้มีจุดพักรถเพ่ือแก้ไขปัญหารถบรรทุกจอดรอหน้าด่าน รวมถึงการปรับปรุง
มาตรฐานโครงสร้างชั้นทาง และผิวทาง และการออกแบบแนวเส้นทางใหม่ (ถ้ามีความจ าเป็น) เพ่ือให้
เหมาะสมกับปริมาณการจราจรที่เพิ่มขึ้นและการใช้งานในระยะยาว  
 
10.2 การจัดท าแบบเบื้องต้น (Conceptual Design) 

 การจัดท าแบบแนวคิดเบื้องต้น (Conceptual Design) ในแต่ละพ้ืนที่โครงการ ท าการศึกษา
เพ่ือน าข้อมูลดังกล่าวไปใช้ประกอบในการศึกษาด้านต่าง ๆ และการวิเคราะห์ความคุ้มค่าโครงการ โดยได้
รวบรวมและวิเคราะห์ข้อมูลด้านจราจร สภาพทางธรณีวิทยา อุทกวิทยา สภาพการระบายน้ าในพ้ืนที่ที่มี
ผลกระทบต่อโครงการ ตรวจสอบหาข้อมูลระบบสาธารณูปโภคต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้อง รวมทั้งมาตรการลด
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมจากการตรวจสอบข้อจ ากัดด้านสิ่งแวดล้อม (IEE Checklist) เพ่ือน ามาประกอบการ
พิจารณา เสนอแนะรูปแบบแนวคิดเบื้องต้นชนิดของทางหลวง โครงสร้าง อุโมงค์/สะพาน (ถ้ามี) ระดับ
ก่อสร้างที่เหมาะสม ตลอดจนรูปแบบที่เหมาะสมกับสภาพภูมิประเทศ รวมทั้งผลกระทบต่อชุมชนและ
สิ่งแวดล้อม เพ่ือน าไปใช้ในการวิเคราะห์ ความคุ้มค่าของการก่อสร้างโครงการ โดยงานท าแบบแนวคิด
เบื้องต้น ประกอบด้วยงานหลัก ดังนี้ 
 
10.2.1 แนวคิดการออกแบบงานทาง 

 ที่ปรึกษาจะด าเนินการจัดท าแบบแนวคิดเบื้องต้น ในแต่ละพ้ืนที่โครงการ ทั้งในด้านแนวสายทาง 
รูปแบบถนนโครงการ ทางแยก จุดเชื่อมต่อต่าง ๆ ที่มีความเหมาะสมทางด้านวิศวกรรม สอดคล้องกับสภาพ 
ภูมิประเทศ โดยให้ความส าคัญกับประโยชน์ใช้สอยและความปลอดภัยเป็นหลัก ซึ่งรายละเอียดการออกแบบ 
ด้านงานทาง มีรายละเอียดของงานดังนี้ 

1) การเพิ่มช่องจราจรและขยายไหล่ทางให้ได้มาตรฐาน 
   การพัฒนาโครงข่ายทางหลวงในพ้ืนที่โครงการ มีวัตถุประสงค์เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพ 
ในการรองรับปริมาณจราจรที่เพ่ิมขึ้นในอนาคต และยกระดับความปลอดภัยของผู้ใช้ทาง โดยมีแนวทาง 
การปรับปรุงขยายช่องจราจรจากเดิม 2 ช่องจราจร เป็น 4 ช่องจราจร พร้อมขยายไหล่ทางให้ได้ตาม
มาตรฐานของกรมทางหลวง เพ่ือให้การจราจรมีความสะดวก ปลอดภัย และสามารถใช้ประโยชน์จาก
โครงสร้างเดิมได้อย่างคุ้มค่า ซึ่งในการออกแบบได้พิจารณารูปแบบการขยายคันทางให้เหมาะสมกับสภาพ
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ภูมิประเทศ ข้อจ ากัดด้านพ้ืนที่ และสิ่งแวดล้อม โดยค านึงถึงการใช้ประโยชน์จากคันทางเดิมให้มากที่สุด
เพ่ือลดงบประมาณและผลกระทบต่อพ้ืนที่ข้างเคียง  
 

  

ที่มา : กรมทางหลวง, พ.ศ. 2569 

รูปที่ 10.2.1-1 ตัวอย่างการเพิ่มช่องจราจรและขยายไหล่ทางให้ได้มาตรฐาน 

   ส าหรับ สะพานและโครงสร้างประกอบทาง ได้มีการพิจารณารูปแบบการขยายหรือ
ก่อสร้างใหม่ให้สอดคล้องกับแนวทางของถนน โดยค านึงถึงความต่อเนื่องทางเรขาคณิต ความปลอดภัย
ของผู้ใช้ทางและระบบระบายน้ าในบริเวณสะพาน เพ่ือให้สามารถรองรับปริมาณจราจรได้อย่างมี
ประสิทธิภาพและมีความปลอดภัยในระยะยาว 
   นอกจากนี้ ยังได้พิจารณาแนวทางการพัฒนาในอนาคตแบบเต็มพ้ืนที่เขตทาง (Ultimate 
Section) เพ่ือรองรับการขยายช่องจราจรเพ่ิมเติมในอนาคต ตามรูปแบบมาตรฐานส าหรับความกว้างเขต
ทางขนาดต่าง ๆ ให้สอดคล้องกับผังการใช้ที่ดินในพื้นที่ พร้อมจัดสรรพ้ืนที่ส าหรับไหล่ทาง ทางเท้า ระบบ
ระบายน้ า และสาธารณูปโภคท้ังบนดินและใต้ดินอย่างเป็นระบบ เพ่ือให้สามารถพัฒนาโครงข่ายทางหลวง
ได้อย่างต่อเนื่องและยั่งยืน 

2) การปรับปรุงจุดกลับรถ 
   การพิจารณาปรับปรุงจุดกลับรถจะเริ่มจากการทบทวน ตรวจสอบเส้นทางขนส่งปัจจุบัน 
ปริมาณการจราจร เหตุผลและความจ าเป็นเพื่อให้แน่ใจว่ามีปรับปรุงให้รองรับการกลับรถประเภทใดบ้าง 
เนื่องจากการก่อสร้างจุดกลับเพ่ือรองรับรถบรรทุกขนาดใหญ่ได้อย่างปลอดภัย รูปแบบที่ไม่มีการตัดกระแสกับ
การจราจรบนทางหลัก จะเป็นรูปแบบ Inner to Inner Type  ซึ่งต้องใช้เขตทางกว้างประมาณ 60 เมตร ดังแสดง
ในรูปตัวอย่าง ส่วนใหญ่จะต้องเวนคืนพ้ืนที่เพ่ือขยายเขตทางในช่วงบริเวณดังกล่าวเพ่ิมเติม ส่งผลกระทบด้านลบ
ต่อเจ้าของที่ดินจะสูญเสียกรรมสิทธิ์ในทรัพย์สินที่ถูกเวนคืน 
   ทั้งนี้ หากสามารถด าเนินการเวนคืนได้ จะด าเนินการปรับปรุงจุดกลับรถในต าแหน่งเดิมก่อน 
แต่หากไม่สามารถด าเนินการได้ หรือสภาพพ้ืนที่เดิมไม่เหมาะสมต่อการใช้งาน ก็จะพิจารณาก าหนดต าแหน่งจุด
กลับรถใหม่ที่มีความเหมาะสมกว่า 
   โดยในการก าหนดต าแหน่งจุดกลับรถที่ปรับปรุง จะพิจารณาให้มีบทบาทสนับสนุนการใช้งาน
ร่วมกับ ด่านผ่านแดน หรือจุดพักรถ ที่อยู่ใกล้เคียง เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการให้บริการแก่ผู้ใช้ทางในพ้ืนที่โดยรวม 
ตลอดจนส่งเสริมการเชื่อมโยงระบบคมนาคมและการค้าระหว่างประเทศให้มีความสะดวกและปลอดภัยยิ่งขึ้น 
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ที่มา : กรมทางหลวง, พ.ศ. 2569 

รูปที่ 10.2.1-2 ตัวอย่างการปรับปรุงจุดกลับรถ 

 3) การปรับปรุงทางแยก 
 การพิจารณาปรับปรุงทางแยกจะเริ่มจากการศึกษาทบทวนและวิเคราะห์การคาดการณ์
ปริมาณจราจรในโครงข่ายทางหลวงบริเวณพ้ืนที่โครงการ เพ่ือก าหนดประเภทของทางแยก ณ จุดตัด
ระหว่างถนน โดยพิจารณาจาก ล าดับชั้นของถนน (Road Hierarchy) ที่ตัดกัน ลักษณะทางกายภาพของ
พ้ืนที่บริเวณจุดตดั และปริมาณจราจรในแต่ละทิศทาง เพ่ือก าหนดรูปแบบของทางแยกที่มีความเหมาะสม 
สามารถรองรับปริมาณจราจรในอนาคตได้อย่างมีประสิทธิภาพและปลอดภัย 
 ในกรณีที่ทางแยกระดับดิน (At-Grade Intersection) มีศักยภาพไม่เพียงพอในการรองรับ
ปริมาณจราจรในอนาคต จะพิจารณาปรับปรุงเป็นทางแยกต่างระดับ (Grade-Separated Intersection / 
Interchange) โดยพิจารณาตาม แนวทางและข้อแนะน าในการก าหนดประเภททางแยกตามคู่มือของ กรมทาง
หลวง 
 หลังจากได้ข้อสรุปประเภทของทางแยกแล้ว จะด าเนินการทบทวนและออกแบบด้าน
เรขาคณิตของงานทางตามมาตรฐานของกรมทางหลวง เช่น การตรวจสอบรัศมีวงเลี้ยว (Turning Radius 
Check) การขยายช่องทางบริเวณจุดตัด ( Intersection Widening) เพ่ือให้รองรับการเคลื่อนไหวของ
รถบรรทุกขนาดใหญ่ได้อย่างเหมาะสม โดยค านึงถึง ความสะดวก ความปลอดภัยในการจราจร และ
ผลกระทบต่อชุมชนโดยรอบ ตัวอย่างการปรับปรุงรูปแบบทางแยก แสดงไว้ใน รูปที่ 10.2.1-3 

  
ที่มา : กรมทางหลวง, พ.ศ. 2568 

รูปที่ 10.2.1-3 ตัวอย่างการปรับปรุงทางแยก 
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 4) การปรับปรุงโครงสร้างช้ันทาง และผิวทาง 
 การปรับปรุงโครงสร้างชั้นทางและผิวทางเป็นส่วนส าคัญของการยกระดับคุณภาพโครงข่าย
ทางหลวง เพ่ือให้สามารถรองรับปริมาณจราจรและน้ าหนักบรรทุกที่เพ่ิมขึ้นในอนาคต โดยมุ่งเน้นให้ทางหลวงมี
ความแข็งแรง ทนทาน และปลอดภัยต่อการใช้งาน พร้อมลดภาระการบ ารุงรักษาในระยะยาว โดยในขั้นการ
ออกแบบแนวคิด (Conceptual Design) การพิจารณาปรับปรุงโครงสร้างชั้นทางจะอ้างอิงจากข้อมูลชั้นทาง
เดิมที่มีอยู่ เช่น ประเภทวัสดุและความหนาในแต่ละชั้น จากแบบ “As-built” หรือรายงานออกแบบเดิมของ
กรมทางหลวง ประกอบกับผลการศึกษาปริมาณจราจรคาดการณ์จากการศึกษาครั้งนี้ เพ่ือใช้วิเคราะห์แนวโน้ม
การรับน้ าหนักบรรทุกและก าหนดแนวทางโครงสร้างชั้นทางเบื้องต้นให้เหมาะสมกับมาตรฐานทางหลวงใน
ระดับเดียวกัน แนวทางหลักในการพิจารณาปรับปรุงประกอบด้วย 

(1) การปรับปรุงหรือเสริมชั้นทางเดิม  
 ใช้ข้อมูลโครงสร้างทางเดิมเป็นฐานในการวิเคราะห์ความเพียงพอต่อการรองรับ

ปริมาณจราจรในอนาคต หากพบว่าชั้นทางเดิมมีความหนาไม่เพียงพอ อาจเสนอแนวทางเสริมความหนา
ชั้นวัสดุรองพ้ืน (Base / Subbase) หรือผิวทาง (Asphalt Overlay) ให้ได้ตามมาตรฐานกรมทางหลวง 
โดยยังคงใช้วัสดุโครงสร้างเดิมให้เกิดประโยชน์สูงสุด 

(2) การปรับเปลี่ยนประเภทผิวทางให้เหมาะสมกับสภาพพื้นที่ 
 ในพ้ืนที่ที่มีปริมาณจราจรสูงหรืออยู่ในเขตเมือง จะพิจารณาใช้ผิวทางแอสฟัลต์

คอนกรีตมาตรฐานกรมทางหลวง เพ่ือเพ่ิมความทนทานและความปลอดภัย ส่วนพ้ืนที่ที่มีความชื้นสูงหรือ
อยู่ใกล้เขตน้ าท่วม อาจพิจารณาใช้ชั้นพ้ืนทางปรับปรุงคุณภาพด้วยซีเมนต์ (Cement Treated Base) 
เพ่ือเพ่ิมความมั่นคงของโครงสร้างนอกจากนี้  ส าหรับบริเวณทางแยก จุดกลับรถ หรือพ้ืนที่ที่มีการเบรก
และเลี้ยวของรถบรรทุกบ่อยครั้ง ซึ่งมักเกิดร่องล้อ (Rutting) ได้ง่าย จะพิจารณาใช้ ผิวทางคอนกรีตเสริม
เหล็ก (Rigid Pavement) แทนผิวทางแอสฟัลต์ เพ่ือเพ่ิมความแข็งแรง ทนต่อแรงกดจากล้อรถบรรทุก 
และลดความเสียหายของผิวทางในระยะยาว 

(3) การปรับปรุงระบบระบายน้ าและไหล่ทาง  
 การออกแบบชั้นทางจะพิจารณาร่วมกับการปรับปรุงระบบระบายน้ าทั้งบนผิวทาง

และใต้ผิวทาง เช่น ร่องระบายน้ า (Side Drain) หรือ Subdrain รวมถึงการขยายไหล่ทางให้ได้ตาม
มาตรฐาน เพื่อเพ่ิมความปลอดภัยและป้องกันการช ารุดของขอบทาง 

โดยสรุป การปรับปรุงมาตรฐานโครงสร้างชั้นทางและผิวทางในครั้งนี้จะใช้ข้อมูลชั้นทาง
เดิมร่วมกับผลการศึกษาปริมาณจราจรคาดการณ์ เพ่ือก าหนดรูปแบบโครงสร้างชั้นทางเบื้องต้นให้
เหมาะสมกับสภาพพ้ืนที่และล าดับชั้นของถนนตามมาตรฐานกรมทางหลวง เพ่ือให้โครงสร้างทางมีความ
แข็งแรง ปลอดภัย และรองรับการจราจรในอนาคตได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
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ที่มา : การเสริมผิวทางเดิมด้วยผิวทางคอนกรีต,ชัยรัตน์ ศุภชวโรจน์,จุฑา สุนิตย์สกุล, ส านักวิเคระห์และตรวจสอบ กรมทางหลวง  

รูปที่ 10.2.1-4 ตัวอย่างการปรับปรุงโครงสร้างช้ันทาง และผิวทาง 

 5) การพัฒนาจุดจอดพักรถบรรทุก (Truck Rest Area) 
 การพัฒนาจุดจอดพักรถบรรทุก (Truck Rest Area) เป็นแนวทางส าคัญในการยกระดับ
มาตรฐานความปลอดภัยและประสิทธิภาพของโครงข่ายทางหลวง เพ่ือรองรับปริมาณรถบรรทุกที่เพ่ิมขึ้น
จากกิจกรรมขนส่งสินค้าและการค้าชายแดน จุดพักรถดังกล่าวมีวัตถุประสงค์เพ่ือให้พนักงานขับรถ
สามารถหยุดพักได้อย่างปลอดภัย ลดความเหนื่อยล้า และป้องกันการจอดพักในพ้ืนที่ไม่เหมาะสม  
ซึ่งมักเป็นสาเหตุของอุบัติเหตุและการจราจรติดขัดบนทางหลวง 
 จากการทบทวนแนวทางของส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) 
และกรมทางหลวง ได้ก าหนดให้จุดพักรถบรรทุกมี 2 ระดับ คือ 
 จุดจอดพักรถบรรทุก (Truck Rest Area) มีสิ่งอ านวยความสะดวกพ้ืนฐาน เช่น ห้องน้ า 
พ้ืนที่นั่งพัก ไฟฟ้าแสงสว่าง และระบบรักษาความปลอดภัย 
 ศูนย์บริการพักรถบรรทุก (Truck Service Area) ที่เพ่ิมบริการครบวงจร เช่น ร้านอาหาร 
สถานีบริการน้ ามัน ศูนย์ข้อมูล และพ้ืนที่บริการสาธารณะ 
 การเลือกพ้ืนที่ตั้งจะพิจารณาจากปัจจัยด้านภูมิประเทศ ปริมาณการจราจร ระยะห่าง
จากจุดพักรถเดิม และความเหมาะสมด้านสิ่งแวดล้อม ทั้งนี้ การออกแบบเบื้องต้นจะก าหนดรูปแบบและ
ขนาดพ้ืนที่ให้เหมาะสมกับบริบทพ้ืนที่ เช่น จุดพักรถขนาดใหญ่ (มากกว่า 50 ไร่) ส าหรับเส้นทางหลัก 
หรือขนาดกลาง - เล็กส าหรับเส้นทางรอง 
 การจัดให้มีจุดพักรถในพ้ืนที่ขนส่งชายแดนยังมีส่วนช่วย ลดการสะสมของรถบรรทุก
บริเวณหน้าด่านตรวจคนเข้าเมืองหรือด่านศุลกากร ซึ่งมักก่อให้เกิดความแออัดและกระทบต่อประชาชน
ในพ้ืนที่โดยรอบ ทั้งด้านการสัญจรและความปลอดภัย เมื่อมีจุดพักรถที่เพียงพอ จะช่วยให้การจราจร
บริเวณหน้าด่านไหลเวียนได้ดี และลดผลกระทบต่อชุมชนในพ้ืนที่ชายแดน 
 โดยสรุป การพัฒนาจุดพักรถบรรทุกเป็นการลงทุนที่ก่อให้เกิดประโยชน์ทั้งด้านความ
ปลอดภัย ประสิทธิภาพโลจิสติกส์ และความเป็นระเบียบของการใช้พ้ืนที่ถนน ช่วยสนับสนุนการขนส่ง
สินค้าระหว่างประเทศได้อย่างยั่งยืน 
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ที่มา : กรมทางหลวง, พ.ศ. 2569 

รูปที่ 10.2.1-5 ตัวอย่างการพัฒนาจุดจอดพักรถบรรทุก (Truck Rest Area)  

 6) การออกแบบแนวเส้นทางใหม่ 
 การออกแบบแนวเส้นทางใหม่ เป็นการพัฒนาโครงข่ายในกรณีที่แนวทางเดิมไม่สามารถ
ปรับปรุงขยายได้ตามมาตรฐาน เช่น มีข้อจ ากัดด้านภูมิประเทศ การใช้ที่ดิน หรือสิ่งแวดล้อม โดยมุ่งเน้นให้
แนวเส้นทางใหม่สามารถรองรับความเร็วในการออกแบบได้อย่างต่อเนื่อง ปลอดภัย และสอดคล้องกับ
ลักษณะภูมิประเทศของพ้ืนที่ 
 (1)  แนวทางราบและแนวดิ่ง (Horizontal and Vertical Alignment) 
  แนวเส้นทางจะออกแบบให้เหมาะสมกับความเร็วออกแบบของโครงการ มีความต่อเนื่อง
และราบรื่น โดยพิจารณาให้ทุกจุดบนทางมีระยะมองเห็นหยุดรถปลอดภัยเพียงพอ ทั้งในทางตรงและทางโค้ง ส่วน
แนวดิ่งจะออกแบบให้ระดับถนนมีความต่อเนื่องและสอดคล้องกับภูมิประเทศ ค านึงถึงความประหยัด ความ
ปลอดภัย โดยควบคุมความลาดชันสูงสุดไม่เกินค่ามาตรฐานชั้นทางของกรมทางหลวง และออกแบบความยาวโค้ง
ดิ่งเพ่ือให้มีระยะมองเห็นและทัศนวิสัยที่ดี รวมทั้งก าหนดระยะช่องลอดสะพาน ต่าง ๆ ให้เพียงพอ 
 (2)  รูปหน้าตัดทางหลวง (Typical Cross Section) 
  รูปหน้าตัดของถนนจะออกแบบตามมาตรฐานของกรมทางหลวงและมาตรฐาน
อาเซียน (ASEAN Highway Standard) โดยก าหนดขนาดผิวทางและไหล่ทางให้เหมาะสมกับมาตรฐาน
ชั้นทาง และปริมาณจราจรในอนาคต รูปแบบถนนโดยทั่วไปอยู่ในช่วง 2–4 ช่องจราจร ซี่งต้องใช้เขตทางกว้าง 
30–60 เมตร ตามชั้นมาตรฐานทางหลวง  
 นอกจากนี้ การออกแบบยังค านึงถึงการจัดวางพ้ืนที่ด้านข้างทางให้รองรับระบบสาธารณูปโภค 
ทางเท้า พื้นที่สีเขียว และองค์ประกอบด้านสิ่งแวดล้อม เพ่ือให้แนวเส้นทางใหม่มีความกลมกลืนกับภูมิทัศน์
ของพ้ืนที่ เป็นมิตรต่อชุมชน และสามารถขยายเพิ่มเติมได้ในอนาคตโดยไม่กระทบต่อโครงสร้างเดิม 
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รูปที่ 10.2.1-6 รูปแบบแนวคิดเบื้องต้น ส าหรับถนนขนาด 2 ช่องจราจร 

 
รูปที่ 10.2.1-7 รูปแบบแนวคิดเบื้องต้น ส าหรับถนนขนาด 4 ช่องจราจร 

10.2.2 แนวคิดในการออกแบบโครงสร้างสะพาน/อาคารระบายน้ า 

แบบแนวคิดเบื้องต้นรูปแบบโครงสร้างสะพาน โครงสร้างทางแยกต่างระดับ และอาคารระบาย
น้ า จะออกแบบตามมาตรฐาน AASHTO LRFD SPECIFICATION และข้อก าหนดของกรมทางหลวง โดยที่
รูปแบบของโครงสร้างสะพานต้องมีรูปแบบที่เหมาะสมกับสภาพพ้ืนที่ ในกรณีที่เป็นสะพานข้ามล าน้ าการ
จัดวางต าแหน่งเสาตอม่อสะพาน จะต้องค านึงถึงประสิทธิภาพการระบายน้ า ขนาดของช่ องเปิดต้อง
เพียงพอต่อปริมาณน้ าที่ไหลผ่าน และหลีกเลี่ยงการจัดวางต าแหน่งเสาตอม่อให้อยู่ในล าน้ า และในกรณีที่
เป็นโครงสร้างทางยกระดับ จะค านึงถึงระยะช่องลอดตามข้อก าหนดของกรมทางหลวง รูปแบบโครงสร้าง
ที่สามารถก่อสร้างได้ง่ายและรวดเร็ว เพ่ือลดผลกระทบต่อการจราจรบนถนนสายหลักในบริเวณที่เป็นจุด
เชื่อมต่อของทางแนวใหม่ ซึ่งในระหว่างการท างาน จะมีการประสานงานออกแบบร่วมกับงานวิศวกรรม
ด้านอื่น ๆ เช่น วิศวกรรมงานทาง วิศวกรรมปฐพี วิศวกรรมระบายน้ า เป็นต้น 
 1) โครงสร้างสะพานช่วงสั้น (Short Span Bridge)  

แนวคิดในการออกแบบโครงสร้างอาคารระบายน้ ารูปแบบสะพานเบื้องต้นนั้น จะเป็นไปตาม
ข้อแนะน าในส่วนงานวิศวกรรมระบายน้ า ซึ่งจะอ้างอิงคู่มือการออกแบบระบบระบายน้ าและป้องกัน  
การกัดเซาะในงานทางหลวง โดยจะพิจารณาจากขนาดล าน้ าที่มีความกว้างล าน้ ามากกว่า10 เมตรขึ้นไป  
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มีน้ าไหลในล าน้ าตลอดปี ซึ่งจะเลือกใช้รูปแบบโครงสร้างสะพานแทนท่อลอดและโดยทั่วไปรูปแบบสะพาน
ของกรมทางหลวงจะออกแบบเป็นสะพานคอนกรีต รูปแบบต่าง ๆ เนื่องจากมีความคงทนอายุการใช้งาน
ยาวนาน ค่าบ ารุงรักษาต่ า ซึ่งอาจจะเป็นรูปแบบคอนกรีตเสริมเหล็กธรรมดา หรือคอนกรีตอัดแรง ดังแสดง
รูปแบบทั่วไปของสะพานช่วงสั้นรูปแบบต่าง ๆ ในตารางที่ 10.2.2-1 

ตารางท่ี 10.2.2-1 รูปแบบทั่วไปของสะพานช่วงสั้นข้ามล าน้ า 

ล าดับ รูปแบบโครงสร้างพ้ืนสะพาน ความยาวช่วงสะพาน (เมตร) 
1 พ้ืนคอนกรีตเสริมเหล็ก (R.C. Slab Type) 5-12 

2 คานคอนกรีตอัดแรง (P.C. Plank Girder) 5-12 

3 คานคอนกรีตอัดแรงรูปกล่อง (Box beam) 15-20 
 

 
รูปที่ 10.2.2-1 ตัวอย่างสะพานช่วงสั้น 

 2) โครงสร้างสะพานยกระดับข้ามแยก (Overpass Bridge)  
รูปแบบมาตรฐานทั่ว ๆ ไปของโครงสร้างสะพานส าหรับการก่อสร้างทางแยกต่างระดับ

หรือ ทางยกระดับทั่วไปมี 4 รูปแบบ ดังแสดงตัวอย่างรูปแบบโครงสร้างทั่วไปในรูปที่  9.3.2-9  
ซึ่งมีรายละเอียดดังนี้ 

 รูปแบบท่ี 1 โครงสร้างสะพานคานคอนกรีตอัดแรงรูปตัวไอหรือตัวยูและพ้ืนสะพาน
หล่อในที่ (Pre-Cast Concrete I-Girder/U-Girder with Cast-In-Situ Deck) ความยาวช่วงสะพาน 20-40 เมตร 

 รูปแบบที่ 2 โครงสร้างพ้ืนสะพานคานคอนกรีตอัดแรงรูปกล่องใช้ชิ้นส่วนหล่อส าเร็จ 
(Pre-cast Segmental concrete box girder) ความยาวช่วงสะพาน 35-40 เมตร 

 รูปแบบที่ 3 โครงสร้างพ้ืนสะพานคานคอนกรีตอัดแรงรูปกล่องแบบหล่อในที่  
(Cast in-situ box girder) ความยาวช่วงสะพาน 35-40 เมตร  

 รูปแบบที่ 4 โครงสร้างสะพานรูปแบบคานยื่นสมดุล (Balance Cantilever)  
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ความยาวช่วงสะพานทั่วไป 70-120 เมตร  

โดยแต่ละรูปแบบมีข้อจ ากัดในการก่อสร้างแตกต่างกันไป เช่น ราคาค่าก่อสร้าง , 
ระยะเวลาก่อสร้าง ความยาวช่วงสะพาน ความยากง่ายในการก่อสร้าง การบ ารุงรักษา รวมถึงความสวยงาม
ของรูปแบบโครงสร้าง ซึ่งในการออกแบบแนวคิดของโครงการจะมีการพิจารณารูปแบบโครงสร้างสะพาน
ให้เหมาะสมกับพ้ืนที่โครงการต่อไป 

 
รูปที่ 10.2.2-2 รูปแบบทั่วไปของโครงสร้างสะพานยกระดับข้ามแยก (Overpass Bridge) 

 
10.2.3 แนวคิดในการออกแบบระบบระบายน้ า 

ที่ปรึกษาจะด าเนินการศึกษาระบบระบายน้ าในพ้ืนที่โครงการเบื้องต้น เพ่ือใช้ประกอบ 
การออกแบบแนวคิดเบื้องต้นในส่วนงานออกแบบโครงสร้างสะพาน/อาคารระบายน้ า โดยจะพิจารณา
รูปแบบอาคารระบายน้ า ตามขวางที่ไหลตัดผ่านถนนโครงการที่เหมาะสม รวมถึงก าหนดขนาดช่องเปิด
เบื้องต้นเพ่ือให้เพียงพอต่อการระบายน้ าและไม่ก่อให้เกิดปัญหาน้ าท่วมขังในพ้ืนที่โครงการ โดยในการ
ออกแบบจะยึดแนวทาง และข้อก าหนดตามคู่มือการออกแบบระบบระบายน้ า และป้องกันการกัดเซาะ 
ในงานทางหลวง ของส านักส ารวจออกแบบ กรมทางหลวง  

ส่วนงานการศึกษาวิเคราะห์ด้านอุทกวิทยาเบื้องต้นนั้น จะใช้แผนที่ภูมิประเทศมาตราส่วน  
1 : 50,000 วิเคราะห์ทิศทางการไหล และขนาดของพ้ืนที่รับน้ า ร่วมกับการรวบรวมข้อมูลต่าง ๆ  
ที่จ าเป็นต่อการออกแบบจากหน่วยงานในพ้ืนที่ เช่น กราฟความสัมพันธ์ระหว่างค่าความเข้มฝน 
ที่ช่วงเวลาและรอบปีการเกิดซ้ า ข้อมูลทางกายภาพสภาพพ้ืนที่ ลักษณะการใช้ประโยชน์ที่ดิน ข้อมูลประวัติ
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น้ าท่วมในอดีต ฯลฯ เพ่ือน ามาใช้ประกอบการวิเคราะห์ทางด้านอุทกวิทยา ซึ่งจะใช้สูตรค านวณหาปริมาณ
น้ านองสูงสุดในพ้ืนที่รับน้ าฝน โดยแยกเป็นกรณี  

 พ้ืนที่รับน้ าขนาดไม่ เกิน 25 ตร.กม. ใช้สูตร Rational Method  
 พ้ืนที่รับน้ าที่ เกิน 25 ตร.กม. พิจารณาจากกราฟ “The 50 years Specific Yield of 

Flood-Flow for River in Thailand”  
ส าหรับการค านวณสภาพการไหลของน้ าในล าน้ าและรางระบาย จะใช้สมการการไหล 

ของแมนนิ่ง โดยการก าหนดให้ความเร็วการไหลของน้ าในท่อระบาย จะออกแบบให้มีค่ามากพอที่จะ 
ไม่ท าให้เกิดการตกตะกอนซึ่งจะกีดขวางการไหล และต้องมีค่าไม่มากเกินกว่าความทนทานต่อการกัดเซาะ
ในท่อคอนกรีตหรืออาคารและทางระบายน้ า ซึ่งความเร็วการไหลจะมีค่าอยู่ในช่วง 1.70 - 2.0 ม./วินาที 
และค่า F.S. ที่ 1.50 ซึ่งเป็นข้อก าหนดทั่วไปของกรมทางหลวง 

10.2.4 แนวคิดในการออกแบบเบื้องต้นด้านปฐพีวิศวกรรม 

ที่ปรึกษาจะด าเนินการศึกษารูปแบบโครงสร้างชั้นทาง โดยรวบรวมข้อมูลจากส านักทางหลวง 
ที่ดูแลถนนโครงข่ายทั้ง 20 พ้ืนที่ โดยจะตรวจสอบและแนะน าโครงสร้างชั้นทางส าหรับทางหลวงที่จะ
ด าเนินการพัฒนาปรับปรุง หรือ ทางหลวงแนวใหม่ ตามผลการศึกษาปริมาณจราจรเฉลี่ยของประเภท
ยานพาหนะ ซึ่งประกอบด้วย รถโดยสารขนาดกลาง รถโดยสารขนาดใหญ่ รถบรรทุกขนาดกลาง รถบรรทุก
ขนาดใหญ่ รถพ่วงและรถกึ่งพ่วง มาใช้ในการเพ่ือวิเคราะห์ความหนาโครงสร้างชั้นทาง และเลือกรูปแบบ
โครงสร้างชั้นทางที่เหมาะสม โดยวิธีของ Association of State Highway and Transportation Officials 
(AASHTO) ปี ค.ศ.1993 ซึ่งรูปแบบของโครงสร้างชั้นทางจะพิจารณาเป็น 2 รูปแบบ  Asphaltic Concrete 
Pavement และ Concrete Pavement ซึ่งจะเป็นไปตามมาตรฐานของกรมทางหลวง 

 

11. การวิเคราะห์โครงการ 

 การวิเคราะห์โครงการด้านเศรษฐกิจ (Economic Analysis) มีวัตถุประสงค์เพ่ือให้การจัดสรร
ทรัพยากรเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพสูงสุด โดยจะเป็นการประเมินผลประโยชน์ของโครงการที่มีต่อระบบ
เศรษฐกิจของประเทศ หรือ กล่าวอีกนัยหนึ่งการวิเคราะห์โครงการด้านเศรษฐกิจเป็นการประเมิน 
ผลกระทบทั้งหมดของโครงการที่มีต่อสวัสดิการ (Social Welfare) ของประชาชนทุกคนในสังคม โดยมี
แนวทางการศึกษา โดยพิจารณาข้อแตกต่างของโครงการระหว่าง "กรณีที่ไม่มีโครงการ" ซึ่งหมายถึงกรณีที่
เป็นสภาพปัจจุบันที่ยังไม่มีการลงทุนเพ่ือด าเนินการโครงการ และ "กรณีที่มีโครงการ" ซึ่งหมายถึงกรณีที่มี
การลงทุนเพ่ือด าเนินการก่อสร้าง และเปิดให้บริการ โดยใช้วิธี Cost-benefit analysis ซึ่งเป็นวิธีการน า
ต้นทุน และผลประโยชน์ที่เกิดขึ้นตลอดอายุโครงการมาวิเคราะห์เปรียบเทียบหาดัชนีชี้วัดทางเศรษฐกิจ 
เพ่ือน าไปพิจารณาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจของโครงการที่ได้พิจารณาอยู่ในแผนพัฒนาโครงข่าย
ทางหลวงรองรับการเชื่อมต่อประตูการค้าระหว่างประเทศ ซึ่งผลการวิเคราะห์โครงการด้านเศรษฐกิจของ
แต่ละโครงการย่อย ที่ปรึกษาจะได้น าไปพิจารณาในการจัดล าดับความส าคัญของโครงการในระยะ 20 ปี
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ร่วมกับปัจจัยอ่ืน ๆ เพ่ือให้ได้ล าดับโครงการ ที่มีความเหมาะสมในการด าเนินงานต่อไป โดยมีขั้นตอนการ
วิเคราะห์ ดังรูปที่ 11-1 ซึ่งประกอบด้วย 

1) การประเมินเงินลงทุนและค่าใช้จ่ายของโครงการ 
2) การวิเคราะห์ประเมินค่าใช้จ่ายผู้ใช้ทาง 
3) การประเมินผลประโยชน์ของโครงการ 
4) การวิเคราะห์ความคุ้มค่าทางด้านเศรษฐกิจและการวิเคราะห์ความอ่อนไหว 
 

 

รปูท่ี 11-1 แนวทางในการวิเคราะห์ความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจของโครงการ 

 

 

  

การวิเคราะห์ความคุ้มค่า 
การวิเคราะห์ความอ่อนไหว 

การประเมินค่าใช้จ่ายของโครงการ 

ค่าใช้จ่ายของผู้ใช้ทาง 

(Road user cost) 

การศึกษาวิเคราะห์ด้านเศรษฐกิจการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงรองรับการเชื่อมต่อ 
ประตูการค้าระหว่างประเทศ 
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12. การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 

การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมของการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงรองรับ  
การเชื่อมต่อประตูการค้าระหว่างประเทศ ที่ปรึกษาด าเนินการตรวจสอบข้อจ ากัดด้านสิ่งแวดล้อมของ 
แนวเส้นทางที่เหมาะสมเบื้องต้นในการพัฒนาทางหลวงฯ (Shortlist) จ านวน 20 พ้ืนที่ (31 โครงการ) 
ที่ได้รับการคัดเลือกภายใต้แผนพัฒนาทางหลวงฯ ว่าเข้าข่ายต้องจัดท ารายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อม
เบื้องต้น (IEE) และรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) หรือไม่ และน าแนวเส้นทางดังกล่าว
มาท าการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้นด้วยรายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental 
Checklist) ซึ่งประกอบด้วย การศึกษาสภาพแวดล้อมปัจจุบัน การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น
และการก าหนดมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้นของทางหลวงฯ ที่ได้รับ
คัดเลือก รวมถึงการประเมินค่าใช้จ่ายตามมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมที่เกิดขึ้น 

12.1 การตรวจสอบข้อจ ากัดด้านสิ่งแวดล้อม 

 การด าเนินงานได้ท าการรวบรวมข้อมูลพ้ืนที่อ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อมและพ้ืนที่อนุรักษ์
สิ่งแวดล้อมต่าง ๆ จากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เพ่ือจัดท าเป็นฐานข้อมูลทางด้านสิ่งแวดล้อมในระบบ 
สารเทศภูมิศาสตร์ (GIS) และน ามาตรวจสอบข้อจ ากัดทางด้านสิ่ งแวดล้อมของพ้ืนที่ศึกษาโครงการ 
(อย่างน้อย 20 พ้ืนที่โครงการ โดยระยะทางรวมไม่น้อยกว่า 250 กิโลเมตร) เพ่ือประกอบการก าหนด
แนวทางหลวงตามแผนพัฒนาทางหลวงฯ ร่วมกับการศึกษาทางด้านอ่ืน ๆ รวมถึงน าฐานข้อมูลทางด้าน
สิ่งแวดล้อมท่ีได้มาตรวจสอบข้อจ ากัดด้านสิ่งแวดล้อมของแนวเส้นทางที่เหมาะสมเบื้องต้นในการพัฒาทาง
หลวงฯ ว่าเข้าข่ายต้องจัดท ารายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น ( IEE) และรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) หรือไม่ ซึ่งจากการตรวจสอบข้อจ ากัดด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการทั้ง 20 พื้นที่ 
(31 โครงการ) พบว่า โครงการที่ไม่เข้าข่ายต้องจัดท ารายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE) และรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 23 โครงการ (13 พ้ืนที่) โครงการที่เข้าข่ายต้องจัดท ารายงาน
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE) 3 โครงการ (2 พ้ืนที่) และโครงการที่เข้าข่ายต้องจัดท ารายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 5 โครงการ (5 พ้ืนที่) รายละเอียดผลการศึกษาแสดงดัง 
ตารางท่ี 12.1-1 
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ตารางท่ี 12.1-1 สรุปรายละเอียดโครงการที่ต้องจัดท ารายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อม IEE หรือ EIA 

โครงการ 

IEE EIA 

สรุปรายละเอียดการตรวจสอบข้อจ ากัด 
ด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการ 

พื้นที่ป่า
อนุรักษ์
เพิ่มเติม 
(ป่าสงวน
แห่งชาติ, 

ป่าอนุรักษ์) 

พื้นที่เขต
รักษาพันธุ์
สัตว์ป่า
และเขต
ห้ามล่า
สัตว์ป่า 

พื้นที่เขต
อุทยาน
แห่งชาติ 

พื้นที่ชั้น
คุณภาพ

ลุ่มน้ าชั้นที่ 
1 

พื้นที่ชั้น
คุณภาพ

ลุ่มน้ าชั้นที่ 
2 

พื้นที่ 
ป่าชายเลน

ในเขต 
ป่าสงวน 

พื้นที่
ชายฝั่ง
ทะเล 

ในระยะ 
50 เมตร 

พื้นที่ 
ชุ่มน้ าท่ีมี

ความส าคัญ
ระหว่าง
ประเทศ 

แหล่ง
โบราณ 
ระยะ 

พื้นที่
คุ้มครอง

สิ่งแวดล้อม 

พื้นที่ 1 จุดผ่านแดนถาวร สะพานข้ามแม่น้ าสายแห่งที่ 2 จังหวัดเชียงราย – เมียนมา 

 โครงการที่ 1 : โครงการปรับปรุงทางแยกเลี่ยงเมือง จุดตัด ทล.1 กับ ทล.123 อ าเภอแม่สาย 
จังหวัดเชียงราย 

- - - - - - - - - - ไม่เข้าข่ายต้องจัดท ารายงาน IEE/EIA 

 โครงการที่ 2 : โครงการปรับปรุงทางแยก จุดตัด ทล.123 กับ ทล. 1041 อ าเภอแม่สาย  
จังหวัดเชียงราย 

- - - - - - - - - - ไม่เข้าข่ายต้องจัดท ารายงาน IEE/EIA 

พื้นที่ 2 จุดผ่านแดนถาวร ปาดังเบซาร์ จังหวัดสงขลา – มาเลเซีย 

 โครงการ: โครงการปรับปรุงเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวงหมายเลข 4054 ช่วง กม. 0+000 ถึง กม.
10+300 อ าเภอสะเดา จังหวัดสงขลา  

- - - - - - - - - - ไม่เข้าข่ายต้องจัดท ารายงาน IEE/EIA 

พื้นที่ 3 จุดผ่านแดนถาวรสะเดา จังหวัดสงขลา - มาเลเซีย 

 โครงการ : โครงการก่อสร้างปรับปรุงทางแยกจุดตัด ทล.4 กับ ทางคู่ขนาน M84 อ าเภอสะเดา 
จังหวัดสงขลา 

- - - - - - - - - - ไม่เข้าข่ายต้องจัดท ารายงาน IEE/EIA 

พื้นที่ 4  จุดผ่านแดนถาวรสะพานมิตรภาพ 4 (เชียงของ-ห้วยทราย) จังหวัดเชียงราย-ลาว 

 โครงการที่ 1 : โครงการก่อสร้างขยายทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1174  อ าเภอเชียงราย จังหวัด
เชียงราย 

/ - - - - - - - - - แนวเส้นทางโครงการมีการก่อสร้าง ขยายถนน และก่อสร้างคัน
ทางใหม่เพิ่มจากคันทางเดิมท่ีมีอยู่แล้ว และตัดผ่านพื้นท่ีป่า
สงวนแห่งชาติ ป่าดอยหลวง ป่าน้ ายาว และป่าน้ าซ้อ เขตป่า
อนุรักษ์เพิ่มเติม (โซน C) ดังน้ัน จึงเข้าข่ายต้องจัดท ารายงาน
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น ( IEE) ตามมติคณะรัฐมนตรี
เกี่ยวกับป่าอนุรักษ์เพ่ิมเติม พ.ศ. 2554  

 โครงการที่ 2 : โครงการก่อสร้างทางขนานทางหลวงหมายเลข 1356 ช่วง กม.0+000 ถึง  
กม.3+300 

- - - - - - - - - - ไม่เข้าข่ายต้องจัดท ารายงาน IEE/EIA 

พื้นที่ 5  จุดผ่านแดนถาวร สะพานมิตรภาพ ไทย - ลาว แห่งที่ 2 (มุกดาหาร - สะหวันนะเขต) จังหวัดมุกดาหาร 

 โครงการที่ 1 : โครงการปรับปรุงเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวงหมายเลข 212 ช่วง กม.409+600 
ถึง กม.417+850 

/ - - - - - - - - - ตัดผ่านพื้นท่ีป่าสงวนแห่งชาติ ป่าดงหมู เขตป่าอนุรักษ์เพิ่มเติม 
(โซน C) แต่เ น่ืองจากการปรับปรุงเพิ่มประสิทธิภาพของ
โครงการอยู่ในช่องจราจรและคันทางเดิมท่ีมีอยู่แล้ว จึงไม่เข้า
ข่ายต้องจัดท ารายงานผลกระทบส่ิงแวดล้อมเบื้องต้น (IEE) ตาม
มติคณะรัฐมนตรีเกี่ยวกับป่าอนุรักษ์เพ่ิมเติม พ.ศ. 2554 

 โครงการที่ 2 : โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแยก จุดตัดทางหลวงหมายเลข 12 กับ ทางหลวง
หมายเลข 238 

- - - - - - - - - - ไม่เข้าข่ายต้องจัดท ารายงาน IEE/EIA 

 โครงการที่ 3 : โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแยก จุดตัดทางหลวงหมายเลข 212 กับ ทางหลวง
หมายเลข 238 

- - - - - - - - - - ไม่เข้าข่ายต้องจัดท ารายงาน IEE/EIA 
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ตารางท่ี 12.1-1 สรุปรายละเอียดโครงการที่ต้องจัดท ารายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อม IEE หรือ EIA (ต่อ) 

โครงการ 

IEE EIA 

สรุปรายละเอียดการตรวจสอบข้อจ ากัด 
ด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการ 

พื้นที่ป่า
อนุรักษ์
เพิ่มเติม 
(ป่าสงวน
แห่งชาติ, 

ป่าอนุรักษ์) 

พื้นที่เขต
รักษาพันธุ์
สัตว์ป่า
และเขต
ห้ามล่า
สัตว์ป่า 

พื้นที่เขต
อุทยาน
แห่งชาติ 

พื้นที่ชั้น
คุณภาพ

ลุ่มน้ าชั้นที่ 
1 

พื้นที่ชั้น
คุณภาพ

ลุ่มน้ าชั้นที่ 
2 

พื้นที่ 
ป่าชายเลน

ในเขต 
ป่าสงวน 

พื้นที่
ชายฝั่ง
ทะเล 

ในระยะ 
50 เมตร 

พื้นที่ 
ชุ่มน้ าท่ีมี

ความส าคัญ
ระหว่าง
ประเทศ 

แหล่ง
โบราณ 
ระยะ 

พื้นที่
คุ้มครอง

สิ่งแวดล้อม 

พื้นที่ 6 จุดผ่านแดนถาวร บ้านหาดเล็ก จังหวัดตราด – กัมพูชา 

 โครงการที่ 1 : โครงการก่อสร้างจุดจอดพักรถบรรทุก บริเวณ กม.486 ของ ทล.3 - - - - - - - - - - ไม่เข้าข่ายต้องจัดท ารายงาน IEE/EIA 

 โครงการที่  2 : โครงการปรับปรุงผิวทาง โดยเปลี่ยนจากผิวทางแอสฟัลต์คอนกรีต ( AC)  
เป็นผิวทางคอนกรีตเสริมเหล็ก (RC) บน ทล.3  

- - - - - - - - - - ไม่เข้าข่ายต้องจัดท ารายงาน IEE/EIA 

พื้นที่ 7 จุดผ่านแดนถาวร สะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 3 จังหวัดนครพนม 

 โครงการที่ 1 : โครงการปรับปรุงทางแยก จุดตัดทางหลวงหมายเลข 212 กับ ถนนเข้าด่าน 
(AH15) 

- - - - - - - - - - ไม่เข้าข่ายต้องจัดท ารายงาน IEE/EIA 

 โครงการที่ 2 : โครงการปรับปรุงทางแยกบ้านท่าควาย จุดตัดทางหลวงหมายเลข 212 กับ  
ทางหลวงหมายเลข 240 

- - - - - - - - - - ไม่เข้าข่ายต้องจัดท ารายงาน IEE/EIA 

 โครงการที่ 3 : โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแยกบิ๊กซี จุดตัดทางหลวงหมายเลข 240 กับ  
ทางหลวงหมายเลข 212 

- - - - - - - - - - ไม่เข้าข่ายต้องจัดท ารายงาน IEE/EIA 

พื้นที่ 8 จุดผ่านแดนถาวร สะพานข้ามแม่น้ าสายแห่งที่ 1  จังหวัดเชียงราย – เมียนมา 

 โครงการ : โครงการปรับปรุงทางแยกห้วยน้ าริน จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1 กับ ทางหลวง
หมายเลข 1290 

- - - - - - - - - - ไม่เข้าข่ายต้องจัดท ารายงาน IEE/EIA 

พื้นที่ 9  จุดผ่านแดนถาวร อ าเภอเชียงแสน จังหวัดเชียงราย – ลาว 

 โครงการ : โครงการปรับปรุงเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวงหมายเลข 1290 ช่วง กม.38+725 ถึง 
กม.48+085 

- - - - - - - / - - แนวเส้นทางโครงการตัดผ่านและมีพื้นท่ีศึกษาอยู่ในพื้นท่ีชุ่มน้ า
แม่น้ าโขงและพื้นท่ีชุ่มน้ าแอ่งเชียงแสน ซ่ึงมีความส าคัญระดับ
นานาชาติ  จึ ง เข้ าข่ ายต้องจัดท ารายงานการประ เมิน 
ผลก ระทบสิ่ ง แ วดล้ อม  ( EIA) ต ามประก าศกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก าหนดโครงการ 
กิจการ หรือการด า เ นินการ ซ่ึงต้องจัดท ารายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่ งแวดล้อม และหลักเกณฑ์  วิธีการ  
และเงื่อนไขในการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2566 และ พ.ศ. 2568 (ฉบับท่ี 2) 

พื้นที่ 10 จุดผ่านแดนถาวร สุไหงโก-ลก จังหวัดนราธิวาส – มาเลเซีย 

 โครงการที่ 1 : โครงการก่อสร้างขยายทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4056 เป็น 4 ช่องจราจร  
ช่วง กม.0+000 ถึง กม.19+000 

- - - - - - - - - - ไม่เข้าข่ายต้องจัดท ารายงาน IEE/EIA 

 โครงการที่ 2 : โครงการปรับปรุงทางแยกสนามกีฬา จุดตัดทางหลวงหมายเลข 4056 กับ  
ถนนประชาวิวัฒน์  

- 
 

- - - - - - - - - ไม่เข้าข่ายต้องจัดท ารายงาน IEE/EIA 

 

  



โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพฒันาโครงข่ายทางหลวง 
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ตารางท่ี 12.1-1 สรุปรายละเอียดโครงการที่ต้องจัดท ารายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อม IEE หรือ EIA (ต่อ) 

โครงการ 

IEE EIA 

สรุปรายละเอียดการตรวจสอบข้อจ ากัด 
ด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการ 

พื้นที่ป่า
อนุรักษ์
เพิ่มเติม 
(ป่าสงวน
แห่งชาติ, 

ป่าอนุรักษ์) 

พื้นที่เขต
รักษาพันธุ์
สัตว์ป่า
และเขต
ห้ามล่า
สัตว์ป่า 

พื้นที่เขต
อุทยาน
แห่งชาติ 

พื้นที่ชั้น
คุณภาพ

ลุ่มน้ าชั้นที่ 
1 

พื้นที่ชั้น
คุณภาพ

ลุ่มน้ าชั้นที่ 
2 

พื้นที่ 
ป่าชายเลน

ในเขต 
ป่าสงวน 

พื้นที่
ชายฝั่ง
ทะเล 

ในระยะ 
50 เมตร 

พื้นที่ 
ชุ่มน้ าท่ีมี

ความส าคัญ
ระหว่าง
ประเทศ 

แหล่ง
โบราณ 
ระยะ 

พื้นที่
คุ้มครอง

สิ่งแวดล้อม 

พื้นที่ 11 จุดผ่านแดนถาวร อ าเภอเชียงของ (ท่าเรือบั๊ก) จังหวัดเชียงราย – ลาว 

 โครงการ : โครงการก่อสร้างขยายทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1290 เป็น 4 ช่องจราจร ช่วง กม.
63+430 ถึง กม.89+260 

/ - - / / - - / - - แนวเส้นทางโครงการมีการขยายช่องจราจร และตัดผ่านพื้นท่ีชั้น
คุณภาพลุ่มน้ าชั้นท่ี 1A ชั้นท่ี 2 พื้นท่ีชุ่มน้ าแม่น้ าโขง และพื้นท่ีป่า
สงวนแห่งชาติ ป่าแม่โขงฝั่งขวา และป่าสบกกฝั่งขวา เขตป่าอนุรักษ์
เพิ่มเติม (โซน C) ดังน้ัน จึงเข้าข่ายต้องจัดท ารายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก าหนดโครงการ กิจการ หรือการด าเนินการ ซ่ึง
ต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ 
วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ฉบับ พ.ศ. 2566 และ พ.ศ. 2568 (ฉบับท่ี 2) 

พื้นที่ 12 จุดผ่านแดนถาวรด่านตรวจคนเข้าเมือง อ าเภอเมืองระนอง จังหวัดระนอง – เมียนมา 

 โครงการ : โครงการก่อสร้างจุดจอดพักรถบรรทุก บริเวณ กม.579+600 ของทางหลวงหมายเลข 
4 

- - - - - - - - - - ไม่เข้าข่ายต้องจัดท ารายงาน IEE/EIA 

พื้นที่ 13 จุดผ่านแดนถาวรภูดู่ จังหวัดอุตรดิตถ์ – ลาว 

 โครงการที่ 1 : โครงการปรับปรุงก่อสร้างมาตรฐานชั้น 1 ทางหลวงหมายเลข 1246 ช่วง กม.
0+000 ถึง กม.17+806 

/ - - - - - - - - - แนวเส้นทางโครงการมีการก่อสร้าง ขยายถนน และก่อสร้างคันทาง
ใหม่เพิ่มจากคันทางเดิมท่ีมีอยู่แล้ว และตัดผ่านพื้นท่ีป่าสงวน
แห่งชาติ ป่านาอิน ป่านายาง เขตป่าอนุรักษ์เพิ่มเติม (โซน C) 
ดังน้ัน จึงเข้าข่ายต้องจัดท ารายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 
(IEE) ตามมติคณะรัฐมนตรีเกี่ยวกับป่าอนุรักษ์เพ่ิมเติม พ.ศ. 2554 

 โครงการที่ 2 : โครงการปรับปรุงก่อสร้างมาตรฐานชั้น 1 ทางหลวงหมายเลข 1214 ช่วง กม.
26+100 ถึง กม.50+503 

/ - - - - - - - - - แนวเส้นทางโครงการมีการก่อสร้าง ขยายถนน และก่อสร้างคันทาง
ใหม่เพิ่มจากคันทางเดิมท่ีมีอยู่แล้ว และตัดผ่านพื้นท่ีป่าสงวน
แห่งชาติ ป่านาอิน ป่านายาง เขตป่าอนุรักษ์เพิ่มเติม (โซน C) 
ดังน้ัน จึงเข้าข่ายต้องจัดท ารายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 
(IEE) ตามมติคณะรัฐมนตรีเกี่ยวกับป่าอนุรักษ์เพ่ิมเติม พ.ศ. 2554  

พื้นที่ 14 จุดผ่านแดนถาวร สามเหลี่ยมทองค า จังหวัดเชียงราย – ลาว 

 โครงการ : โครงการปรับปรุงเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวงหมายเลข 1290 ช่วง กม.26+440 ถึง 
กม.38+725 

- - - - - - - / - - โครงการตัดผ่านพื้นท่ีชุ่มน้ าแม่น้ าโขง และพื้นท่ีชุ่มน้ าแอ่งเชียงแสน ซ่ึง
มีความส าคัญระดับนานาชาติ  แต่ เน่ืองจากการปรับปรุ งเพิ่ ม
ประสิทธิภาพของโครงการอยู่ในช่องจราจรและคันทางเดิมท่ีมีอยู่แล้ว 
ดังน้ัน จึงไม่เข้าข่ายต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (EIA) ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม เรื่อง ก าหนดโครงการ กิจการ หรือการด าเนินการ ซ่ึงต้อง
จัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ 
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ตารางท่ี 12.1-1 สรุปรายละเอียดโครงการที่ต้องจัดท ารายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อม IEE หรือ EIA (ต่อ) 

โครงการ 

IEE EIA 

สรุปรายละเอียดการตรวจสอบข้อจ ากัด 
ด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการ 

พื้นที่ป่า
อนุรักษ์
เพิ่มเติม 
(ป่าสงวน
แห่งชาติ, 

ป่าอนุรักษ์) 

พื้นที่เขต
รักษาพันธุ์
สัตว์ป่า
และเขต
ห้ามล่า
สัตว์ป่า 

พื้นที่เขต
อุทยาน
แห่งชาติ 

พื้นที่ชั้น
คุณภาพ

ลุ่มน้ าชั้นที่ 
1 

พื้นที่ชั้น
คุณภาพ

ลุ่มน้ าชั้นที่ 
2 

พื้นที่ 
ป่าชายเลน

ในเขต 
ป่าสงวน 

พื้นที่
ชายฝั่ง
ทะเล 

ในระยะ 
50 เมตร 

พื้นที่ 
ชุ่มน้ าท่ีมี

ความส าคัญ
ระหว่าง
ประเทศ 

แหล่ง
โบราณ 
ระยะ 

พื้นที่
คุ้มครอง

สิ่งแวดล้อม 

วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2566 และ พ.ศ. 2568 (ฉบับท่ี 2) 

พื้นที่ 15 จุดผ่านแดนถาวร ช่องเม็ก  จังหวัดอุบลราชธานี - ลาว 

 โครงการที่ 1 : โครงการปรับปรุงเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวงหมายเลข 217 ช่วง กม.50+500 ถึง 
กม.86+067 

- - - - - - - - - - ไม่เข้าข่ายต้องจัดท ารายงาน IEE/EIA 
 

พื้นที่ 16 จุดผ่านแดนถาวร สะพานมิตรภาพข้ามแม่น้ าเหือง ไทย - ลาว  จังหวัดเลย - ลาว 

 โครงการที่ 1 : โครงการปรับปรุงก่อสร้างมาตรฐานชั้น 1 ทางหลวงหมายเลข 2399  
ช่วง กม.0+000 ถึง กม.16+915 

/ - - / / - - - - - แนวเส้นทางโครงการมีการก่อสร้าง ขยายถนน และก่อสร้างคันทาง
ใหม่ และตัดผ่านพื้นท่ีชั้นคุณภาพลุ่มน้ าชั้นท่ี 1A และพื้นท่ีป่าสงวน
แห่งชาติ ป่าโคกภูเหล็ก ป่าดงขุนแคม ป่าโคกใหญ่ ป่าภูผาแง่ม 
และป่าลาดค่าง เขตป่าอนุรักษ์เพิ่มเติม (โซน C) ดังน้ัน จึงเข้าข่าย
ต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ตาม
ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง 
ก าหนดโครงการ กิจการ หรือการด าเนินการ ซ่ึงต้องจัดท ารายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และ
เงื่อนไขในการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
พ.ศ. 2566 และ พ.ศ. 2568 (ฉบับท่ี 2)  
 

 โครงการที่ 2 : โครงการปรับปรุงทางแยก จุดตัดทางหลวงหมายเลข 2195 กับ ถนนทางหลวง
ชนบท ลย.4026 

- - - - - - - - - - ไม่เข้าข่ายต้องจัดท ารายงาน IEE/EIA 
 

พื้นที่ 17 จุดผ่านแดนถาวรบ้านฮวก จังหวัดพะเยา – ลาว 

 โครงการ : โครงการปรับปรุงเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวงหมายเลข 1290 ช่วง กม.26+440 ถึง 
กม.38+725 

/ - / / - - - - - - แนวเส้นทางโครงการมีการก่อสร้าง ขยายถนน และก่อสร้างคันทาง
ใหม่ และตัดผ่านอุทยานแห่งชาติภูซาง และพื้นท่ีป่าสงวนแห่งชาติ 
ป่าน้ าหงาว ภูซาง เขตป่าอนุรักษ์เพิ่มเติม (โซน C) ดังน้ัน จึงเข้า
ข่ายต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง 
ก าหนดโครงการ กิจการ หรือการด าเนินการ ซ่ึงต้องจัดท ารายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และ
เงื่อนไขในการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ฉบับ พ.ศ. 2566 และ พ.ศ. 2568 (ฉบับท่ี 2) พร้อมท้ังประกอบการ
ขอใช้ประโยชน์ในเขตป่าสงวนแห่งชาติ  
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ตารางท่ี 12.1-1 สรุปรายละเอียดโครงการที่ต้องจัดท ารายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อม IEE หรือ EIA (ต่อ) 

โครงการ 

IEE EIA 

สรุปรายละเอียดการตรวจสอบข้อจ ากัด 
ด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการ 

พื้นที่ป่า
อนุรักษ์
เพิ่มเติม 
(ป่าสงวน
แห่งชาติ, 

ป่าอนุรักษ์) 

พื้นที่เขต
รักษาพันธุ์
สัตว์ป่า
และเขต
ห้ามล่า
สัตว์ป่า 

พื้นที่เขต
อุทยาน
แห่งชาติ 

พื้นที่ชั้น
คุณภาพ

ลุ่มน้ าชั้นที่ 
1 

พื้นที่ชั้น
คุณภาพ

ลุ่มน้ าชั้นที่ 
2 

พื้นที่ 
ป่าชายเลน

ในเขต 
ป่าสงวน 

พื้นที่
ชายฝั่ง
ทะเล 

ในระยะ 
50 เมตร 

พื้นที่ 
ชุ่มน้ าท่ีมี

ความส าคัญ
ระหว่าง
ประเทศ 

แหล่ง
โบราณ 
ระยะ 

พื้นที่
คุ้มครอง

สิ่งแวดล้อม 

พื้นที่ 18 จุดผ่านแดนถาวร บ้านห้วยโก๋น จังหวัดน่าน – ลาว 

 โครงการที่ 1 : โครงการก่อสร้างจุดจอดพักรถบรรทุก บริเวณ กม.504+300 ของทางหลวง
หมายเลข 101 

/ - - - - - - - - - โครงการตัดผ่านพื้นท่ีป่าสงวนแห่งชาติ ป่าดอยภูคาและป่าผาแดง 
เขตป่าอนุรักษ์เพิ่มเติม (โซน C)  เน่ืองจากโครงการเป็นจุดจอดพัก
รถบรรทุก ซ่ึงเป็นประเภทและขนาดโครงการท่ีไม่เข้าข่ายท่ีต้อง
จัดท ารายงานผลกระทบสิ่ งแวดล้อมเบื้องต้น ( IEE) ตามมติ
คณะรัฐมนตรีเกี่ยวกับป่าอนุรักษ์ พ.ศ. 2554 
 

 โครงการที่ 2 : โครงการปรับปรุงทางแยก จุดตัดทางหลวงหมายเลข 101 กับถนนท้องถิ่น / - - - - - - - - - พาดผ่านพื้นท่ีป่าสงวนแห่งชาติ ป่าดอยภูคาและป่าผาแดง เขตป่า
อนุรักษ์เพิ่มเติม (โซน C) แต่เน่ืองจากการปรับปรุงทางแยกของ
โครงการอยู่ในช่องจราจรและคันทางเดิมท่ีมีอยู่แล้ว จึงไม่เข้าข่ายท่ี
ต้องจัดท ารายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น ( IEE) ตามมติ
คณะรัฐมนตรีเกี่ยวกับป่าอนุรักษ์ พ.ศ. 2554 
 

พื้นที่ 19 จุดผ่านแดนถาวร บ้านผักกาด จังหวัดจันทบุรี – กัมพูชา 

 โครงการ : โครงการทางหลวงแนวใหม่เชื่อมทางหลวงหมายเลข 3193 กับ จุดผ่านแดนถาวร ด่าน
บ้านผักกาด 

- - - - - - - - - - ไม่เข้าข่ายต้องจัดท ารายงาน IEE/EIA 

พื้นที่ 20 จุดผ่านแดนถาวร วังประจัน จังหวัดสตูล - มาเลเซีย 

 โครงการที่ 1 : โครงการทางหลวงแนวใหม่เชื่อมทางหลวงหมายเลข 406 (แยกทุ่งต าเสา) กับ ทาง
หลวงหมายเลข 4184 

- - - - - - - - - - ไม่เข้าข่ายต้องจัดท ารายงาน IEE/EIA 

 โครงการที่ 2 : โครงการก่อสร้างขยายทางหลวงหมายเลข 4184 เป็น 4 ช่องจราจร / - / / - - - - - - แนวเส้นทางโครงการมีการก่อสร้าง ขยายถนน และตัดผ่านพื้นท่ี
ชั้นคุณภาพลุ่มน้ าชั้นท่ี 1A อุทยานแห่งชาติทะเลบัน และพื้นท่ีป่า
สงวนแห่งชาติ ป่ากุปังและป่าปุโล็ดและป่าสงวนแห่งชาติป่าหัว
กะหมิง  เขตป่าอนุรักษ์เพิ่มเติม (โซน C) ดังน้ัน จึงเข้าข่ายต้อง
จัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ( EIA) ตาม
ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง 
ก าหนดโครงการ กิจการ หรือการด าเนินการ ซ่ึงต้องจัดท ารายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และ
เงื่อนไขในการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ฉบับ พ.ศ. 2566 และ พ.ศ. 2568 (ฉบับท่ี 2) พร้อมท้ังประกอบการ
ขอใช้ประโยชน์ในเขตป่าสงวนแห่งชาติ 
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12.2 การก าหนดมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 จากการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้นของโครงการที่ได้รับการคัดเลือก ภายใต้แผน
แม่บทการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงรองรับการเชื่อมต่อประตูการค้าระหว่างประเทศ โดยแบ่งประเด็นด้าน
สิ่งแวดล้อมที่ท าการศึกษาออกเป็น 4 องค์ประกอบหลัก ได้แก่ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมด้านกายภาพ 
ทรพัยากรสิ่งแวดล้อมด้านชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต  
ซึ่งจ าแนกเป็นปัจจัยย่อยท้ังสิ้น 29 ปัจจัย ประกอบด้วย 
 (1) ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมด้านกายภาพ ได้แก่ ภูมิสัณฐาน ทรัพยากรดิน ธรณีวิทยาและธรณี
พิบัติภัย น้ าผิวดิน น้ าใต้ดิน น้ าทะเล อากาศและบรรยากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน 
 (2) ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมด้านชีวภาพ ได้แก่ นิเวศวิทยาทางบก และนิเวศวิทยาทางน้ า 
 (3) คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ ได้แก่ น้ าเพื่อการอุปโภคและบริโภค  
การคมนาคมขนส่ง สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ การควบคุมน้ าท่วมและการระบายน้ า การเกษตร
กรรม นันทนาการ และการใช้ที่ดิน 
 (4) คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต ได้แก่ เศรษฐกิจ-สังคม การโยกย้ายและเวนคืน การสาธารณสุข อาชี
วอนามัยและความปลอดภัย การแบ่งแยก อุบัติเหตุและความปลอดภัย ความปลอดภัยในสังคม สุขาภิบาล 
ผู้ใช้ทาง โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม 
และมรดกทางวัฒนธรรม และสุนทรียภาพและทัศนียภาพ 
 ซึ่งจากผลการศึกษา พบว่า การพัฒนาโครงการจะส่งผลกระทบทั้งด้านบวกและด้านลบ ดังนั้น 
เพ่ือให้การพัฒนาโครงการเกิดประโยชน์สูงสุด และมีผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและประชาชนที่อยู่ใกล้เคียง
พ้ืนที่โครงการน้อยที่สุด ที่ปรึกษาจึงได้ก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้นที่
สามารถปฏิบัติได้ง่าย และไม่ต้องใช้เทคนิคเฉพาะในการด าเนินการ ซึ่งจัดว่าเป็นมาตรการทั่วไปที่สามารถ
น าไปใช้ในทุกโครงการ รายละเอียดแสดงดังตารางท่ี 12.2-1 และมาตรการเฉพาะที่สามารถน าไปใช้ในทุก
โครงการ รายละเอียดแสดงดังตารางท่ี 12.2-2 
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ตารางท่ี 12.2-1 มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น 

1. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมด้านกายภาพ   

1.1 ภูมิสัณฐาน  ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้น จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 

 ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้น จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 

1.2 ทรัพยากรดิน  ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ดินขุดจากงานฐานรากที่ไม่สามารถน าไปใช้ประโยชน์ได้ จะต้องมีรถบรรทุกมารับเพื่อน าไปกองเก็บในพื้ นที่สงวนของกรมทางหลวง โดยไม่ให้มีการกองไว้ใน

พื้นที่ก่อสร้างเป็นเวลานาน 
- การขนส่งดิน ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องใช้ผ้าใบปิดคลุมกระบะของยานพาหนะที่ใช้บรรทุกดินให้มิดชิด เพื่อป้องกันการร่วงหล่นของดินขณะขนส่ง 
- ก าหนดขอบเขตพื้นที่ก่อสร้างให้ชัดเจน และเปิดพื้นที่ก่อสร้างเท่าที่จ าเป็น รวมทั้งต้องใช้เวลาด าเนินการให้สั้นที่สุด เพื่อลดผลกระทบจากการชะล้างพังทลาย

ของดิน 
- การน าดินเข้ามาถมในพื้นที่โครงการต้องรีบด าเนินการบดอัดดินให้แน่น เพื่อป้องกันการชะล้างพังทลายของดินออกนอกพ้ืนท่ีโครงการ 
- กรณีที่ไม่สามารถขนย้ายดินได้ทันที ให้จัดวางกองดินในบริเวณที่ราบ และห่างจากแหล่งน้ าธรรมชาติ อย่างน้อย 150 เมตร รวมทั้งมีผ้าใบปกคลุมเพื่อป้องกัน

การชะล้างของตะกอนดิน 
- วางแผนงานเตรียมการก่อสร้างโครงสร้างสะพานในช่วงฤดูแล้ง โดยหากจ าเป็นต้องด าเนินการช่วงฤดูฝนให้ อัดช้ันดินให้แน่นและราบเรียบสม่ าเสมอ และ

หลีกเลี่ยงกิจกรรมการก่อสร้างในช่วงฝนตกหนัก 
- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องด าเนินการก่อสร้างฐานรากและตอกเสาเข็มของงานก่อสร้างโครงสร้างสะพานตามแบบรายละเอียดที่ออกแบบไว้ เพื่อเสริมเสถียรภาพของ

ดินและป้องกันการทรุดตัวของดิน 

- ในการก่อสร้างเสาเข็มเจาะก าหนดให้ใช้สารละลายพอลิเมอร์ที่ใช้ในการพยุงดินป้องกันการพังทลายของดิน และรักษาเสถียรภาพของหลุมของโครงสร้างฐาน
รากจากการก่อสร้างฐานรากสะพาน/โครงสร้างยกระดับ ให้ด าเนินการใช้ Pump ดูดสารละลายโพลิเมอร์สู่ถังกักเก็บที่จัดเตรียมไว้ให้เรียบร้อย เพื่อสามารถ
น าไปใช้ในการก่อสร้างเข็มเจาะหลุมต่อไป 
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ตารางท่ี 12.2-1 มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (ต่อ) 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น 

1.2 ทรัพยากรดิน (ต่อ) -  ดินบางส่วนที่มีการปนเปื้อนสารละลายโพลิเมอร์จากการใช้ป้องกันการพังทลายของดิน และรักษาเสถียรภาพของหลุมของโครงสร้างฐานรากจากการก่อสร้าง
ฐานรากสะพาน/โครงสร้างยกระดับ ให้ท าการขนย้ายไปกองรวบรวมไว้ที่แขวงทางหลวงที่รับผิดชอบในพื้นที่ เพื่อประสานบริษัทเอกชนที่ขึ้นทะ เบียนกับกรม
โรงงานอุตสาหกรรม ส าหรับให้บริการก าจัดกากอุตสาหกรรมเข้ามารับดินที่ปนเปื้อนสารโพลิเมอร์ไปก าจัดอย่างถูกวิธีต่อไ 

- หมั่นตรวจสอบเครื่องจักรและอุปกรณ์ต่างๆ ให้อยู่ในสภาพดี และพร้อมใช้ก่อนการด าเนินกิจกรรมก่อสร้าง เพื่อป้องกันการรั่วไหลของน้ ามันจากเครื่องยนต์ 
- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องท าการเทพ้ืนคอนกรีตที่ยกขอบโดยรอบบริเวณพื้นท่ีโรงซ่อมบ ารุง และบริเวณที่อาจเกิดการรั่วไหลของน้ ามัน 

 ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- กรมทางหลวงต้องรีบด าเนินการจัดการปนเปื้อนทันที ในกรณีที่เกิดการรั่วไหลของน้ ามันลงสู่พื้นที่ข้างเคียงจากการเกิดอุบัติเหตุ โดยใช้วัสดุที่สามารถดูดซับได้ 

เช่น ข้ีเลื่อย ทราย แกลบ เป็นต้น 
- กรมทางหลวงต้องรวบรวมวัสดุดูดซับน้ ามันที่ใช้แล้วใส่ถุงหรือกระสอบไปไว้ท่ีแขวงทางหลวงที่รับผิดชอบในพ้ืนท่ี จากนั้นประสานบริษัทเอกชนเข้ามาด าเนินการ

เก็บรวบรวมและน าไปก าจัดต่อไป 
- กรมทางหลวงหมั่นตรวจสอบเครื่องจักรและอุปกรณ์ต่าง ๆ ส าหรับการซ่อมบ ารุงให้อยู่ในสภาพดี และพร้อมใช้ก่อนเข้าด าเนินการในพื้นที่ เพื่ อป้องกันการ

รั่วไหลของน้ ามันจากเครื่องยนต์ 

1.3 ธรณีวิทยาและธรณี0พิบัติภัย  ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องด าเนินการก่อสร้างโครงสร้างสะพานให้เป็นไปตามกฎกระทรวง ก าหนดการรับน้ าหนัก ความต้านทาน ความคงทนของอาคารและพื้นดินที่

รองรับอาคารในการต้านทานแรงสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหว พ.ศ. 2564 และในการออกแบบให้เป็นไปตามประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื่อง การออกแบบ
และค านวณโครงสร้างอาคารเพื่อต้านแรงสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหว พ.ศ.2564 พร้อมทั้งพิจารณาคู่มือการออกแบบสะพานและถนนเพื่อต้านแผ่นดิ นไหว 
พ.ศ.2559 ของกรมทางหลวง 

- ในกรณีที่เกิดแผ่นดินไหว ให้ผู้รับจ้างก่อสร้างด าเนินการตรวจสอบโครงสร้างช้ันทางและโครงสร้างสะพาน ทัง้นี้หากได้รับความเสียหายหรือช ารุดให้ด าเนินการ
ซ่อมแซมทันที 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ในกรณีที่เกิดแผ่นดินไหว กรมทางหลวงต้องเร่งด าเนินการตรวจสอบโครงสร้างสะพานและโครงสร้างช้ันทาง หากโครงสร้างสะพานและโครงสร้างช้ันทางได้รับ

ความเสียหายหรือช ารุด ต้องมีการประชาสัมพันธ์ติดป้ายเตือนห้ามใช้ทาง พร้อมทั้งด าเนินการซ่อมแซมให้เรียบร้อยอย่างเร่งด่วนก่อนเปิดให้บริการ 
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ตารางท่ี 12.2-1 มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (ต่อ) 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น 

1.4 น้ าผิวดิน  ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
อุทกวิทยาน ้าผิวดิน 
- การด าเนินกิจกรรมการก่อสร้างที่อยู่ใกล้แหล่งน้ า ผู้รับเหมาต้องค านึงถึงเรื่องเส้นทางการระบายน้ าในปัจจุบัน ซึ่งถ้าพบว่ากิจกรรมการก่อสร้างก่อให้เกิดการกีด

ขวางการไหลของน้ า ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องน าสิ่งกีดขวางทางระบายน้ าออกให้หมดโดยทันที 
- ในการก่อสร้างตอม่อบริ เวณใกล้ริมตลิ่ ง ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องด าเนินการอัดช้ันดินให้แน่นและราบเรียบสม่ าเสมอ และหลีกเลี่ยงกิจกรรม  

การก่อสร้างในช่วงฝนตกหนัก เพื่อป้องกันการเกิดการชะล้าง ร่วงหล่น และการพัดพาของตะกอนดินลงสู่แหล่งน้ าผิวดินบริเวณใกล้เคียง 
- ด าเนินการเปิดพื้นที่ก่อสร้างเป็นช่วง ๆ ตามความเหมาะสม และใช้ระยะเวลาในการก่อสร้างให้ เป็นไปตามแผนงานโครงการ เพื่อป้องกัน  

การเปิดหน้าดินท้ิงไว้โดยไม่จ าเป็นและการพัดพาตะกอนดินลงสู่แหล่งน้ า 
- จัดวางกองดินในบริเวณที่ราบ และห่างจากแหล่งน้ าธรรมชาติ ไม่น้อยกว่า 150 เมตร รวมทั้งมีผ้าใบปกคลุม 
- การด าเนินกิจกรรมการก่อสร้างที่อยู่ใกล้แหล่งน้ า ก าหนดให้ด าเนินการปรับคืนสภาพพ้ืนที่ให้แล้วเสร็จโดยเร็วหลังการก่อสร้าง เพื่อป้องกันการชะล้างพังทลาย

ของดินลงสู่แหล่งน้ า 
คุณภาพน ้าผิวดิน 
-  ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ ไขผลกระทบด้านอุทกวิท ยาผิวดินในระยะด าเนินการอย่างเคร่งครัด ซึ่ งจะเป็นการป้ องกันผลกระทบ 

ด้านคุณภาพน้ าผิวดิน 
- ในการก่อสร้างเสาเข็มเจาะก าหนดให้ใช้สารละลายพอลิเมอร์ที่ใช้ในการพยุงดินป้องกันการพังทลายของดิน และรักษาเสถียรภาพของหลุมของโครงสร้างฐาน

รากจากการก่อสร้างฐานรากสะพาน/โครงสร้างยกระดับ ให้ด าเนินการใช้ Pump ดูดสารละลายโพลิเมอร์สู่ถังกักเก็บที่จัดเตรียมไว้ให้เรียบร้อย เพื่อสามารถ
น าไปใช้ในการก่อสร้างเข็มเจาะหลุมต่อไป-  ดินบางส่วนท่ีมีการปนเปื้อนสารละลายโพลิเมอร์จากการใช้ป้องกันการพังทลายของดิน และรักษาเสถียรภาพของ
หลุมของโครงสร้างฐานรากจากการก่อสร้างฐานรากสะพาน/โครงสร้างยกระดับ ให้ท าการขนย้ายไปกองรวบรวมไว้ที่แขวงทางหลวงที่รับผิดชอบในพื้นที่ เพื่อ
ประสานบริษัทเอกชนที่ขึ้นทะเบียนกับกรมโรงงานอุตสาหกรรม ส าหรับให้บริการก าจัดกากอุตสาหกรรมเข้ามารับดินที่ปนเปื้อนสารโพลิเมอร์ไปก าจัดอย่างถูก
วิธีต่อไป 
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ตารางท่ี 12.2-1 มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (ต่อ) 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น 

1.4 น้ าผิวดิน (ต่อ) - ท าการเทพื้นคอนกรีตบริเวณพื้นที่โรงเก็บเครื่องจักรกล โรงซ่อมบ ารุง และบริเวณที่อาจเกิดการรั่วไหลของน้ ามันและไขมัน โดยท าเป็นพื้นคอนกรีตยกขอบ 
มีรางระบายน้ าคอนกรีตโดยรอบ เพื่อรวบรวมน้ าเสียที่ปนเปื้อนคราบน้ ามันลงสู่ภาชนะรองรับและน าไปก าจัดอย่างเหมาะสม 

- ส านักงานควบคุมงาน และบ้านพักคนงานก่อสร้างต้องจัดให้มีห้องน้ า-ห้องส้วมที่ถูกสุขลักษณะ และมีจ านวนเพียงพอกับจ านวนคนงานก่อสร้างไว้ในบริเวณทีพ่กั
คนงานก่อสร้าง โดยมีอัตราส่วน 15 คน/ห้อง ตามหลักเกณฑ์ข้อก าหนดของกระทรวงมหาดไทยที่ออกกฎกระทรวง ฉบับที่ 63 (พ.ศ. 2551) เรื่อง การจัดให้มี
ห้องน้ าและห้องส้วมในชนิดหรือประเภทของอาคารต่างๆ ส าหรับอาคารช่ัวคราวประเภทที่พักคนงาน หรือลักษณะอื่นที่คล้ายคลึงกัน พ.ศ. 2551)  พร้อมทั้ง
ติดตั้งระบบบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูปประเภทถังเกรอะ-ถังกรองไร้อากาศ เพ่ือบ าบัดน้ าเสียให้เป็นไปตามมาตรฐานน้ าทิ้งก่อนจะระบายออกสู่ภายนอก 

 
 ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 

อุทกวิทยาน ้าผิวดิน 
- ด าเนินการตรวจสอบสะพานข้ามแหล่งน้ า และท่อลอดอย่างสม่ าเสมอ ไม่ให้มีเศษวัชพืชหรือเศษขยะมาปิดกันการไหลของน้ า และถ้าพบว่ามีเศษวัชพืชหรือ 

เศษขยะมาปิดกั้นการไหลของน้ า ให้ด าเนินการน าออกโดยทันที 
- ด าเนินการตรวจสอบการชะล้างพังทลายของดินบริเวณคอสะพานข้ามแหลง่น้ าอย่างต่อเนื่องโดยเฉพาะก่อนช่วงเข้าสู่ฤดูฝน และหากพบการชะล้างพังทลายของ

ดินคอสะพานต้องด าเนินการซ่อมแซมโดยทันที 
- ด าเนินก าจัดหรือเศษวัชพืชที่อาจมาติดบริเวณตอม่อโดยเฉพาะก่อนช่วงเข้าสู่ฤดูฝน 
 
คุณภาพน ้าผิวดิน 
- ด าเนินการล้างผิวถนนทางในช่วงก่อนเข้าสู่ฤดูฝน เพื่อลดการปนเปื้อนของมลสารต่างๆ ท่ีอาจชะล้างลงสู่แหล่งน้ า 
- กิจกรรมการใช้เครื่องจักรในการซ่อมบ ารุงบริเวณสะพานข้ามแหล่งน้ า ห้ามท าการเปลี่ยนถ่ายน้ ามันหล่อลื่น หรือการถอดช้ินแยกสิ้นส่วนบริ เวณสะพาน โดย
ต้องด าเนินการที่แขวงทางหลวง รวมทั้งต้องจัดให้มีถาดหรือกระบะรอง (Drip Pan/Drip Tray) เพื่อป้องกันการหกรั่วไหลของน้ ามันหรือน้ ามันเครื่อง และน าไป
ก าจัดตามหลักสุขาภิบาล 
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ตารางท่ี 12.2-1 มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (ต่อ) 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น 

1.5 น้ าใต้ดิน  ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้น จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 

 ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้น จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 

1.6 น้ าทะเล ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้น จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 

 ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้น จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 

1.7 อากาศและบรรยากาศ ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ก่อนด าเนินการก่อสร้างต้องประกาศประชาสัมพันธ์ให้หน่วยงานส่วนท้องถิ่น ผู้น าชุมชน และประชาชนในพ้ืนท่ีให้ทราบล่วงหน้าอย่างน้อย 15 วัน  
- ก าหนดให้มีการฉีดพรมน้ าบริเวณพื้นท่ีก่อสร้างอย่างน้อยวันละ 2 ครั้ง เพื่อเป็นการลดปริมาณฝุ่นละอองรวมและฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน 
- รถบรรทุกที่ขนส่งวัสดุก่อสร้างเข้าสู่พื้นที่โครงการต้องมีผ้าใบปิดคลุมอย่างมิดชิด เพ่ือป้องกันการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง และการตกหล่นของวัสดุก่อสร้าง 
- จ ากัดความเร็วของยานพาหนะในพ้ืนท่ีก่อสร้างไม่เกิน 40 กิโลเมตร/ช่ัวโมง ในกรณีแล่นผ่านแหล่งชุมชนที่พักอาศัย หรือแหล่งที่อ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบ 
- ติดตั้งแผ่นกันโคลนท่ีล้อท้ัง 4 ข้างของยานพาหนะที่ใช้ในการขนส่งอุปกรณ์ก่อสร้างและพนักงานในพ้ืนท่ีก่อสร้าง 
- จัดให้มีพนักงานท าความสะอาดบริเวณพื้นที่ก่อสร้างโครงการ หากพบว่ามี เศษดิน/ทรายหรือวัสดุก่อสร้างตกหล่นบนผิวทาง ให้ด าเนินการ 

ท าความสะอาดให้เรียบร้อย 
- ตรวจสอบ/ซ่อมบ ารุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณ์และยานพาหนะต่าง ๆ ให้อยู่ในสภาพดีเสมอ 
- จัดให้มีศูนย์รับเรื่องราวร้องเรียน โดยจัดตั้งหน่วยงานประชาสัมพันธ์และรับเรื่องราวร้องเรียน ร้องทุกข์ และเร่งด าเนินการแก้ไขปัญหาจากการด าเนินงาน

บริเวณส านักงานโครงการและที่พักคนงานก่อสร้าง และแขวงทางหลวงที่รับผิดชอบในพื้นที่ เพื่อสร้างความสัมพันธ์ที่ดีระหว่างโครงการกับป ระชาชนในพื้นที่
โครงการ 

- หากได้รับการร้องเรียนจากประชาชนเกี่ยวกับปัญหาฝุ่นละอองจากการก่อสร้างให้ด าเนินการหาสาเหตุ แก้ไข และแจ้งประชาชนให้รับทราบถึงแนวทางแก้ไข 
และผลการแก้ไข 
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ตารางท่ี 12.2-1 มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (ต่อ) 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น 

1.7 อากาศและบรรยากาศ (ต่อ) ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- หากได้รับเรื่องร้องเรียนผลกระทบด้านคุณภาพอากาศจากการคมนาคมบนถนนโครงการ กรมทางหลวงต้องเร่งด าเนินการตรวจสอบและแก้ไขผลกระทบ 

ที่เกิดขึ้น 
 

1.8 เสียง ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ก่อนด าเนินการก่อสร้างต้องประกาศประชาสัมพันธ์ให้หน่วยงานส่วนท้องถิ่น ผู้น าชุมชน และประชาชนในพ้ืนท่ีให้ทราบล่วงหน้าอย่างน้อย 15 วัน  
- ตรวจสอบ/ซ่อมบ ารุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณ์ให้อยู่ในสภาพดีเสมอ 
- จ ากัดความเร็วในการขับข่ียานพาหนะขนส่งวัสดุอุปกรณ์ไว้ไม่เกิน 40 กิโลเมตร/ช่ัวโมง ในกรณีแล่นผ่านชุมชน โดยเฉพาะในช่วงเวลากลางคืน 
- ก าหนดให้พนักงานและคนงานก่อสร้างที่ต้องปฏิบัติงานภายในพ้ืนท่ีก่อสร้างหรือพื้นที่ท่ีมีระดับเสียงเกิน 90 เดซิเบล(เอ) ต้องสวมใส่เครื่องป้องกันหรืออุปกรณ์

ลดระดับเสียง เช่น เครื่องครอบหู (Ear Muffs) หรือเครื่องอุดหู (Ear Plugs) 
-  ก าหนดให้มีการจัดการจราจรให้มีความคล่องตัวโดยติดตั้ งป้ายท างเบี่ยงก่อนถึงพื้นที่ก่อสร้างประมาณ 500 เ มตร รวมถึงประชาสัมพันธ์ 

ให้มีการใช้เส้นทางเลี่ยงอ่ืน ๆ ในช่วงก่อสร้าง เพื่อลดปริมาณจราจรที่สะสมตัวในแนวถนน 
- จัดให้มีศูนย์รับเรื่องราวร้องเรียน โดยจัดตั้ งหน่วยงานประชาสัมพันธ์และรับเรื่องราวร้องเรียน ร้องทุกข์  และเร่ งด าเนินการแก้ ไขปัญหา 

จากการด าเนินงานบริ เวณส านักงานโครงการและที่พักคนงานก่อสร้าง และแขวงทางหลวงที่รับผิดชอบในพื้นที่  เพื่อสร้างความสัมพันธ์ที่ดี  
ระหว่างโครงการกับประชาชนในพ้ืนท่ีโครงการ 

- หากได้รับการร้องเรียนจากประชาชนเกี่ยวกับปัญหาเสียงดังรบกวนจากการก่อสร้างให้ด าเนินการหาสาเหตุ แก้ไข และแจ้งประชาชนให้รับทราบถึงแนว
ทางแก้ไข และผลการแก้ไข 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ตรวจสอบสภาพพื้นผิวจราจร เช่น ความขรุขระ  รอยต่อบนผิวถนน ความไม่สม่ าเสมอของผิวจราจร เป็นต้น หากพบว่ามีการช ารุดเสียหาย 

ให้ด าเนินการซ่อมแซม เพื่อลดแรงกระแทกระหว่างล้อยานพาหนะกับผิวถนน ซึ่งเป็นเหตุให้เกิดเสียงรบกวน 
- หากได้รับเรื่องร้องเรียนด้านเสียงดังจากการคมนาคมบนถนนโครงการ กรมทางหลวงต้องเร่งด าเนินการตรวจสอบและแก้ไขโดยเร็ว 
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ตารางท่ี 12.2-1 มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (ต่อ) 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น 

1.9 ความสั่นสะเทือน ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ก่อนด าเนินการก่อสร้างต้องประกาศประชาสัมพันธ์ให้หน่วยงานส่วนท้องถิ่น ผู้น าชุมชน และประชาชนในพ้ืนท่ีให้ทราบล่วงหน้าอย่างน้อย 15 วัน  
- กิจกรรมที่ก่อให้เกิดความสั่นสะเทือน เช่น การขุดเจาะผิวหน้าดิน การกระแทก การตอก หรือกิจกรรมอื่น ๆ ที่ก่อให้ เกิดความสั่นสะเทื อน 

ให้ด าเนินการในช่วงกลางวัน ตั้งแต่เวลา 08.00 - 17.00 น. เท่านั้น เพื่อหลีกเลี่ยงการรบกวนกิจกรรมต่าง ๆ ในชีวิตประจาวันของประชาชนท่ีอาศัยอยู่โดยรอบ
พื้นที่โครงการ 

- ควบคุมยานพาหนะที่ใช้ขนส่งอุปกรณ์ก่อสร้างให้ปฏิบัติตามกฎจราจรอย่างเคร่งครัด และจ ากัดความเร็วของรถบรรทุกในการขนส่งวัสดุก่อสร้างให้ไม่เกิน 40 
กิโลเมตร/ช่ัวโมง ในกรณีแล่นผ่านชุมชน หรือบริเวณที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ เช่น วัด โรงเรียน สถานศึกษา สถานพยาบาล เป็นต้น 

- ใช้แผ่นยางรองแผ่นเหล็กส าหรับพ้ืนถนนช่ัวคราว เพื่อป้องกันความสั่นสะเทือนท่ีอาจจะเกิดขึ้น 
- กรณีที่มีความเสียหายต่ออาคารที่เกิดจากการด าเนินงานของโครงการ ให้หยุดด าเนินงานก่อสร้างทันที และต้องให้วิศวกรผู้เช่ียวชาญเข้าไปส า รวจและหา

แนวทางป้องกันและแก้ไขปัญหาอย่างมีประสิทธิภาพ 
- จัดให้มีศูนย์รับเรื่องราวร้องเรียน โดยจัดตั้งหน่วยงานประชาสัมพันธ์และรับเรื่ องราวร้องเรียน ร้องทุกข์ และเร่งด าเนินการแก้ไขปัญหาจากการด าเนินงาน

บริเวณส านักงานโครงการและที่พักคนงานก่อสร้าง และแขวงทางหลวงที่รับผิดชอบในพื้นที่ เพื่อสร้างความสัมพันธ์ที่ดีระหว่างโครงการกับป ระชาชนในพื้นที่
โครงการ 

- หากได้รับการร้องเรียนจากประชาชนเกี่ยวกับปัญหาความสั่นสะเทือนจากการก่อสร้างให้ด าเนินการหาสาเหตุ แก้ไข และแจ้งประชาชนให้รับทราบถึงแนว
ทางแก้ไข และผลการแก้ไข 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ตรวจสอบสภาพพื้นผิวจราจร เช่น ความขรุขระ รอยต่อบนผิวถนน ความไม่สม่ า เสมอของผิวจราจร เป็นต้น หากพบว่ามีการช ารุดเสียหายให้ด าเนินการ

ซ่อมแซม เพื่อลดแรงกระแทกระหว่างล้อยานพาหนะกับผิวถนน ซึ่งเป็นเหตุให้เกิดความสั่นสะเทือนรบกวน 
- หากได้รับเรื่องร้องเรียนผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนจากการคมนาคมบนถนนโครงการ กรมทางหลวงต้องเร่งด าเนินการตรวจสอบและแก้ไขผลกระทบท่ี

เกิดขึ้น 
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ตารางท่ี 12.2-1 มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (ต่อ) 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น 

2. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมด้านชีวภาพ  

2.1 นิเวศวิทยาทางบก  ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
การเปลี่ยนแปลงลักษณะทางนิเวศวิทยาทางบก 
- การตัดฟันต้นไม้/การขุดตอและการน าไม้ออกจากพ้ืนท่ีก่อสร้าง ให้ผู้รับจ้างก่อสร้างด าเนินการเฉพาะต้นไม้ที่อยู่ในพ้ืนท่ีเขตก่อสร้างเท่านั้น 
- ก าชับเจ้าหน้าที่และคนงานก่อสร้าง พร้อมออกกฎระเบียบห้ามไม่ให้ลักลอบตัดฟันต้นไม้หรือท าลายป่าไม้อย่างเด็ดขาด ทั้งนี้ให้ก าหนดบทลงโทษแก่ผู้ฝ่าฝืน

เป็นไปตามที่กฎหมายก าหนด 
พืชในระบบนิเวศ 
- กรมทางหลวงประสานงานกับหน่วยงานป่าไม้ในพื้นที่ เพื่อแจ้งการตัดฟันต้นไม้ในเขตทางและน าไม้เคลื่อนที่ออกจากแนวเส้นทางโครงการ 
- จัดท าเครื่องหมายบนต้นไม้ที่จะตัดฟันออกจากพ้ืนท่ีแนวเส้นทางของโครงการเพื่อป้องกันการตัดฟันต้นไม้นอกขอบเขตที่ก าหนด 
- ก าหนดให้ผู้รับเหมาโครงการเป็นผู้ด าเนินการส ารวจ ตัดฟันต้นไม้ ล้อมย้าย และชักลากไม้ออกจากพื้นที่แนวเส้นทางของโครงการ ก่อนด าเนินการก่อสร้าง

โครงการ อย่างไรก็ตาม หากต้นไม้บริเวณพื้นที่แนวเส้นทางโครงการเป็นไม้หวงห้ามหรือพ้ืนท่ีป่าไม้ตามกฎหมายจะต้องแจ้งหน่วยงานป่าไม้ในพื้นที่และองค์การ
อุตสาหกรรมป่าไม้ (อ.อ.ป.) เข้าร่วมในการด าเนินการดังกล่าว 

- หากมีการขุดล้อมย้ายต้นไม้จะต้องพิจารณาถึงชนิดและขนาดที่เหมาะสมของไม้ที่ท าการขุดล้อมต่อการอยู่รอดของต้นไม้ และต้องน าไปอนุบาลก่อนน าไปปลูก
ในพื้นที่ท่ีก าหนด  

- การตัดฟันต้นไม้ต้องมีการควบคุมไม่ให้ตัดฟันไม้นอกเหนือจากพ้ืนท่ีโครงการโดยเด็ดขาด และทิศทางการล้มไม้ต้องมีทิศทางเข้าหาเขตทางหรือไม่ล้มทับกับไม้ที่
อยู่นอกเหนือพ้ืนท่ีโครงการเพื่อป้องกันไม่ให้ต้นไม้อื่นได้รับความเสียหาย 

- ก าชับเจ้าหน้าที่และคนงานก่อสร้าง พร้อมออกกฎระเบียบห้ามไม่ให้ลักลอบตัดฟันต้นไม้หรือท าลายป่าไม้อย่างเด็ดขาด ทั้งนี้ให้ก าหนดบทลงโทษแก่ผู้ฝ่าฝืน
เป็นไปตามที่กฎหมายก าหนด 
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ตารางท่ี 12.2-1 มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (ต่อ) 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น 

2.1 นิเวศวิทยาทางบก (ต่อ) 
 

สัตว์ในระบบนิเวศ 
- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องก าหนดข้อห้ามและควบคุมแรงงานในสังกัดไม่ให้มีการลักลอบ ล่าสัตว์ป่าในบริ เวณพื้นที่ก่อสร้างและบริ เวณใกล้ เคียง 

อย่างเข้มงวด- การแผ้วถางพื้นที่ การตัดฟันต้นไม้ และการปรับพื้นที่บริเวณเขตทาง ให้ผู้รับจ้างก่อสร้างกระท าเท่าที่จ าเป็นเท่านั้น โดยหลีกเลี่ยงการตัดฟัน
ต้นไม้นอกเขตพื้นท่ีก่อสร้าง เพื่อใช้เป็นแหล่งอาศัยและหากินของสัตว์ป่าและสัตว์เรือนยอด 

- ระหว่างการก่อสร้าง หากผู้รับจ้างก่อสร้างพบสัตว์ป่าต้องให้โอกาสกับสัตว์ได้หลบเลี่ยงออกไปจากพ้ืนท่ีบริเวณนั้นได้อย่างปลอดภัย หรือช่วยเหลือออกจากพ้ืนท่ี 
ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้น จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 
 

2.2 นิเวศวิทยาทางน้ า ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ผู้รับเหมาก่อสร้างภายใต้การก ากับดูแลของกรมทางหลวงต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบด้านน้ าผิวดินในระยะเตรียมการก่อส ร้างและ

ระยะก่อสร้างอย่างเคร่งครัด ซึ่งเป็นการป้องกันผลกระทบด้านน้ าผิวดินท่ีอาจส่งผลกระทบต่อเนื่องถึงระบบนิเวศทางน้ า 
ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
-  กรมทางหลวง ต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านน้ าผิวดินในระยะด าเนินการอย่างเครง่ครัด ซึ่งเป็นการป้องกันผลกระทบด้านน้ าผิวดินที่

อาจส่งผลกระทบต่อเนื่องถึงระบบนิเวศทางน้ า 
 

3. คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์   
3.1 น้ าเพ่ือการอุปโภคและบริโภค  ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้น จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 

 
 
 
 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้น จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 
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ตารางท่ี 12.2-1 มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (ต่อ) 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น 

3.2 การคมนาคมขนส่ง ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
การประชาสัมพันธ์ ต้องด าเนินการ ดังนี้ 
- ก่อนเริ่มด าเนินการก่อสร้างต้องประกาศประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนบริเวณแนวเส้นทางโครงการทราบถึงแผนการก่อสร้าง และติดตั้งป้ายประชาสัมพันธ์แสดง

รายละเอียดการก่อสร้างในแนวเส้นทาง ได้แก่ ช่ือโครงการ ระยะเวลา สถานที่ก่อสร้าง หน่วยงานรับผิดชอบและรูปแบบการก่อสร้าง เป็นต้น ไ ว้บริเวณ
จุดเริ่มต้นและจุดสิ้นสุดโครงการ เพื่อให้ผู้ใช้ทางทราบและสามารถเลี่ยงไปใช้เส้นทางอื่นได้ 

- ในกรณีที่ต้องปิดช่องทางสัญจรเดิมหรือมีการด าเนินการใดๆ ที่เป็นอุปสรรคของการสัญจรปกติ ต้องมีการประชาสัมพันธ์ให้ทราบล่วงหน้า และต้ องติดตั้งป้าย
ช้ีแจงเพื่อให้สามารถหลีกเลี่ยงไปใช้เส้นทางอื่นที่สะดวกกว่า 

การลดผลกระทบต่อการจราจรในระยะก่อสร้าง ต้องด าเนินการ ดังนี้ 
- การจัดการจราจรบริเวณพื้นที่ก่อสร้ าง ให้ด าเนินการตามคู่มือเครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษา  

ทางหลวงแผ่นดิน ของกรมทางหลวง ปี 2561 เพื่อเตือนให้ผู้ใช้ทางทราบล่วงหน้าก่อนถึงจุดเริ่มต้นก่อสร้าง 
- กรมทางหลวงซึ่งเป็นเจ้าของโครงการต้องแจ้งบริษัทผู้รับเหมาให้ทราบถึงเ ง่ือนไขมาตรการลดผลกระทบด้านการคมนาคม เพื่อให้ผู้รับเหม า 

น ามาตรการต่างๆ ไปประกอบแผนการด าเนินงานก่อสร้าง และน าเสนอให้กรมทางหลวงเห็นชอบก่อนเริ่มด าเนินการก่อสร้าง 
- จัดเตรียมพื้นที่ส าหรับจอดรถและพื้นที่ส าหรับเครื่องจักรอุปกรณ์ที่ใช้ในการก่อสร้างรวมทั้งการก่อสร้างถนนช่ัวคราว (Access Road) ให้อยู่ในบริเวณพื้นที่

โครงการเท่าน้ัน เพื่อมิให้เป็นการรบกวนประชาชนและชุมชนบริเวณใกล้เคียง 
- จัดศูนย์รับเรื่องร้องเรียนที่ส านักงานควบคุมการก่อสร้างแนวเส้นทางโครงการ ในกรณีที่มีผู้ได้รับความเดือดร้อนจากโครงการ 
- กรมทางหลวงในฐานะเจ้าของโครงการต้องก ากับดูแลให้ผู้รับเหมาก่อสร้างปฏิบัติตามแผนงานที่เสนอไว้ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง ได้แก่ 
 ประสานงานกับหน่ วยงานในท้องถิ่ นเพื่ อร่ วมกันจั ดท าแผนการจัดการจราจร รวมทั้ งรูปแบบการก่อสร้ างทางเบี่ ยงเพื่ อลดผลกระทบต่ อ  

การรบกวนการสัญจรของผู้ใช้ทางที่มีประสิทธิภาพและปลอดภัย 
 ประสานงานกับต ารวจทางหลวงในพื้นที่ก่อสร้างเป็นระยะๆ เพื่ออ านวยความสะดวกและป้องกันปัญหาการจราจรที่อาจจะเกิดขึ้น ควบคุมและบังคับการใช้กฎจราจร

ส าหรับบุคลากรของโครงการอย่างเคร่งครัด เพื่อลดปัญหาการเกิดอุบัติเหตุ 
 



โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพฒันาโครงข่ายทางหลวง 
รองรับการเชื่อมต่อประตูการค้าระหวา่งประเทศ 

เอกสารประกอบการประชมุปัจฉิมนิเทศโครงการ              41 
 

 

ตารางท่ี 12.2-1 มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (ต่อ) 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น 

3.2 การคมนาคมขนส่ง (ต่อ)  หากพบว่าเกิดปัญหาการจราจรไม่คล่องตัว ให้จัดหาเจ้าหน้าที่คอยให้สัญญาณกับผู้ใช้ทางการขนส่งวัสดุก่อสร้างขนาดใหญ่ ต้องท าการขนส่งในช่วงเวลาหลัง  
23.00 น. และหยุดขนส่งก่อน 05.00 น. เพื่อหลีกเลี่ยงการจราจรติดขัดในช่วงเวลาเร่งด่วน โดยในการขนส่งจะต้องท าการประสานกับเจ้าหน้าที่ต ารวจตามแนว
เส้นทางท าการขออนุญาตหน่วยงานที่ดูแลเส้นทางในการขนส่ง เช่น กรมทางหลวง และกรมทางหลวงชนบท เป็นต้น ก่อนด าเนินการขนส่งส าหรับการขนส่งวัสดุ
ก่อสร้างอื่นๆ ให้หลีกเลี่ยงการขนส่งในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้าและเย็น 

 การขนส่งวัสดุและเครื่องจักรส าหรับก่อสร้างให้หลีกเลี่ยงเส้นทางที่ผ่านพื้นที่ชุมชน โดยก าหนดให้ท าการขนส่งในช่วงเวลา 10.00 - 15.00 น. โดยให้ด าเนินการขนส่ง
ตามเส้นทางที่ได้ท าการประสานและขออนุญาตจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้องเท่านั้น หากต้องการท าการปรับเปลี่ยนเส้นทางขนส่งผู้รับเหมาแจ้งและขออนุญาตกรมทาง
หลวงและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องก่อนการด าเนินการ 

 อบรมพนักงานขับรถบรรทุกที่ใช้ขนส่งวัสดุก่อสร้างของโครงการให้ยึดปฏิบัติตามกฎจราจรอย่างเคร่งครัด และขับขี่ยานพาหนะอย่างระมัดระวัง เพื่อป้องกันการเกิด
อุบัติเหตุทั้งต่อตัวผู้ขับขี่เอง และผู้ร่วมใช้เส้นทาง ตลอดจนประชาชนที่อาศัยอยู่ใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการ 

 การขนส่งวัสดุก่อสร้างให้ใช้ผ้าคลุมรถบรรทุกวัสดุก่อสร้างทุกคันเพื่อป้องกันการตกหล่นของวัสดุก่อสร้างที่อาจก่อให้เกิดการกีดขวางเส้นทางการสัญจรและป้องกัน
ฝุ่นละอองฟุ้งกระจาย 

 ตรวจสอบสภาพรถขนส่งที่ใช้ในโครงการเพื่อให้แน่ใจว่ามีสภาพดี เพื่อไม่ให้เป็นสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุบนท้องถนน 
 ควบคุมหรือจ ากัดความเร็วของรถบรรทุกของโครงการ ในช่วงที่ว่ิงผ่านพื้นที่ชุมชนโดยควบคุมความเร็วไม่เกิน 40 กิโลเมตร/ช่ัวโมงเพื่อความปลอดภัย 
 ก าหนดเขตก่อสร้างไว้ตลอดแนว โดยเฉพาะบริเวณที่เช่ือมกับทางหลวงหรือถนนท้องถิ่น โดยตั้งกรวย แผงตั้งหรือก าแพงคอนกรีตช่ัวคราว เป็นแนวตลอด โดยมีระยะ

การจัดวางทุกๆ 30 เมตรโดยประมาณ ถ้าหากการก่อสร้างรุกล้ าผิวจราจรให้บริษัทรับเหมาก่อสร้างจัดหาคนมาให้สัญญาณแก่ผู้ใช้ทางเพื่อป้องกันการเกิดอุบัติเหตุ 
 ติดตั้งป้ายจราจร ป้ายเตือน ไฟฟ้าส่องสว่าง สัญญาณไฟจราจรชั่วคราวท่ีได้มาตรฐาน เครื่องหมายที่แสดงขอบเขตก่อสร้างและแนวทางเบี่ยง เพื่อให้ผู้ใช้ทาง

สังเกตเห็นพื้นที่ก่อสร้างได้อย่างชัดเจน ทั้งในเวลากลางวันและกลางคืนก่อนถึงเขตพื้นที่ก่อสร้าง อย่างน้อย 100 เมตร โดยเฉพาะบริเวณทางแยกและทางเบี่ยง 
เป็นต้น  

 ติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่าง ทางเชื่อม ทางเบี่ยงต่างๆ ในบริเวณชุมชนให้เพียงพอและมีความปลอดภัยในการสัญจร 
 การเปิดหน้าดิน หรือผิวจราจร ถ้าหากมีเศษวัสดุเหลือทิ้งให้จัดวางให้เรียบร้อยก่อนที่จะขนย้ายไปทิ้ง โดยให้จัดวางในบริเว ณที่ไม่กีดขวาง 

ทางสัญจรของผู้ใช้ทางบนถนนโครงการ 
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ตารางท่ี 12.2-1 มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (ต่อ) 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น 

3.2 การคมนาคมขนส่ง (ต่อ)  การก่อสร้างโครงสร้างยกระดับจะต้องมีตาข่ายรองรับ เพื่อป้องกันการร่วงหล่นของวัสดุอุปกรณ์ในการก่อสร้าง  
 ผู้รับเหมาก่อสร้างดูแลการจัดเก็บวัสดุอุปกรณ์และเครื่องจักรบริเวณก่อสร้างให้เรียบร้อย เพื่อป้องกันการกีดขวางการจราจร 
 กรณี เก็บวัสดุอุปกรณ์การก่อสร้างบริ เวณพื้นที่ก่อสร้าง ผู้ รับเหมาก่อสร้างจะเก็บอยู่ภายในพื้นที่ที่มีการควบคุม เ ช่น มีการวาง Barrier  

หรือรั้ว เพื่อไม่ให้รบกวนการจราจรและความปลอดภัยต่อผู้ใช้ทาง 
 ในบริเวณจุดตัดถนนเดิมหรือเส้นทางขนส่งต่างๆ ภายหลังการก่อสร้างแล้วเสร็จก่อนคืนผิวจราจร หากพบเส้นทางช ารุดเสียหายจากการก่อสร้างจ ะต้อง

ซ่อมแซมปรับปรุงให้อยู่ในสภาพเดิม หรือดีกว่าเดิม  
 กรณีการก่อสร้างตัดผ่านเส้นทางเข้า -ออกของสถานประกอบการและแหล่งท่องเที่ยวต้องเร่งก่อสร้างให้แล้วเสร็จโดยเร็วและด าเนินการ 

ให้เป็นไปตามแผนงานก่อสร้างที่ก าหนดไว้ เพื่อให้รบกวนต่อกิจกรรมของสถานประกอบการให้น้อยที่สุด 
ความเสียหายของผิวจราจร 
- ควบคุมน้ าหนักรถบรรทุกวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างให้อยู่ในเกณฑ์ที่กฎหมายก าหนดเพื่อป้องกันไม่ให้เส้นทางช ารุดเสียหาย 
- จ ากัดความเร็วของรถบรรทุกขนส่งวัสดุ/อุปกรณ์ก่อสร้างให้ไม่เกิน 40 กิโลเมตร/ช่ัวโมง เพื่อความปลอดภัยและเพื่อป้องกันผิวจราจรช ารุดเ สียหายในกรณีผิว

จราจรช ารุดเสียหายเนื่องจากกิจกรรมของโครงการต้องเร่งด าเนินการซ่อมแซม ให้อยู่ในสภาพดี เพื่อป้องกันมิให้เกิดปัญหาด้านการจราจรและอุบัติเหตุ 
ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- การจัดการจราจรบริเวณพื้นที่ตรวจสอบหรือซ่อมบ ารุงโครงการ ให้ด าเนินการตามคู่มือเครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งาน บูรณะ และงาน

บ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน ของกรมทางหลวง ปี พ.ศ. 2561 เพื่อเตือนให้ผู้ใช้ทางทราบล่วงหน้าก่อนถึงจุดเริ่มต้นซ่อมบ ารุงโครงการแก่ยานพาหนะที่สัญจร
ไป-มา 

- ตรวจสอบและบ ารุงรักษาสภาพผิวจราจร หลักกิโลเมตร ป้ายบอกทาง ป้ายเตือนต่างๆ  และระบบสาธารณูปโภคของโครงการ เช่น แสงสว่าง 
ของหลอดไฟ เป็นต้น ให้อยู่ในสภาพใช้การได้ดีอยู่เสมอ 

- ประสานงานและขอความร่วมมือจากสถานีต ารวจในพื้นที่  ให้จัดเจ้าหน้าที่มาตรวจตราดูแลไม่ให้ผู้ ใ ช้ทางใช้ความเร็วในการขับขี่ เกินเกณฑ์  
ที่กฎหมายก าหนดเพื่อป้องกันการเกิดอุบัติเหตุบนเส้นทาง และตรวจตราการบรรทุกน้ าหนักของรถบรรทุกไม่ให้เกินเกณฑ์ที่กฎหมายก าหนด  
เพื่อป้องกันไม่ให้สภาพผิวจราจรเสียหายก่อนก าหนด 
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ตารางท่ี 12.2-1 มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (ต่อ) 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น 

3.2 การคมนาคมขนส่ง (ต่อ) - หากมีการซ่อมแซมผิวทาง ไหล่ทาง และลาดคันทาง จะต้องก าหนดให้บริษัทรับเหมาก่อสร้างติดตั้งป้ายเตือนในระยะ 1 กิโลเมตร เป็นอย่างต่ า เพื่อป้องกัน
อุบัติเหตุจากการใช้รถที่มีความเร็วสูง 

- จัดให้มีการท าความสะอาดเส้นทางเป็นประจ า ในกรณีที่มีเศษวัสดุหรือคราบน้ ามันหกลงบนพ้ืนถนน 
3.3 สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ  ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

- ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดท าแผนรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภค เพื่อให้กรมทางหลวงพิจารณา และออกหนังสือแจ้งหน่วยงานสาธารณูปโภค  
ที่เกี่ยวข้อง เพื่อช้ีแจงรูปแบบการก่อสร้างในรายละเอียด พร้อมท้ังก าหนดแผนรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคร่วมกันล่วงหน้าอย่างน้อย 6 เดือนก่อนด าเนินการรื้อ
ย้ายสาธารณูปโภค 

- ติดตั้งป้ายประกาศในพ้ืนท่ีที่จะท าการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภค เพื่อให้ประชาชนหรือผู้ใช้เส้นทางได้รับทราบก่อนอย่างน้อย 30 วัน  
- ยานพาหนะที่จะใช้ในการเคลื่อนย้ายระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการจะต้องมีตาข่ายหรือผ้าใบปิดคลุมกระบะบรรทุกให้มิดชิด เพื่อป้องกันการร่วงหล่น

ลงสู่พื้นผิวจราจร รวมทั้งต้องจ ากัดความเร็วในการขับข่ียานพาหนะไปยังสถานท่ีกองเก็บวัสดุไม่เกิน 40 กิโลเมตร/ช่ัวโมง 
- หากได้รับการร้องเรียนจากประชาชนหรือผู้ใช้เส้นทางว่างานรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคก่อให้เกิดความเดือดร้อนร าคาญจากงาน รื้อย้าย หรือ 

การสร้างความเสียหายให้แก่ระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการที่มีอยู่เดิมจะต้องรีบด าเนินการแก้ไขปัญหาโดยเร่งด่วน 
ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้น จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 
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ตารางท่ี 12.2-1 มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (ต่อ) 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น 

3.4 การควบคุมน้ าท่วมและการระบาย
น้ า  

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขกระทบด้านน้ าผิวดินในระยะเตรียมการก่อสร้า งและระยะก่อสร้างอย่างเคร่งครัด ซึ่งจะเป็น 

การป้องกันผลกระทบด้านอุทกวิทยาน้ าผิวดินซึ่งเกี่ยวเนื่องถึงการควบคุมน้ าท่วมและการระบายน้ า 
- การเก็บกองวัสดุก่อสร้าง เช่น ดิน หิน และทราย เป็นต้น หรือการกองดินที่ขุดออกจากพ้ืนท่ีก่อสร้างที่อยู่ใกล้แหล่งน้ า/ทางไหลของน้ า ต้องปรับระดับความลาด

ชันของการเก็บกองวัสดุก่อสร้างให้เหมาะสม เพื่อป้องกันการพังทลายปิดกั้นแหล่งน้ า/ทางไหลของน้ า หากพบว่ามีกองวัสดุก่อสร้างพังทลายปิดกั้นแหล่งน้ าหรือ
ทางไหลของน้ าให้รีบด าเนินการน าออกโดยทันที 

- ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องด าเนินการตรวจสอบอาคารระบายน้ าที่ก่อสร้างแล้วเสร็จทั้งหมด ให้ไม่มีการกองดิน หิ น หรือเศษวัสดุต่างๆ ที่อุดตัน ก่อนส่งมอบให ้
กรมทางหลวงเพื่อเปิดใช้งาน ซึ่งถือเป็นขั้นตอนสุดท้ายของการตรวจสอบอาคารระบายน้ าก่อนเปิดด าเนินการ 

- ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดหาเครื่องสูบน้ าเพื่อท าการต่อท่อสูบน้ าเพื่อช่วยเร่งการระบายน้ า ในกรณีที่น้ าระบายไม่ทันในช่ วงฝนตกหนักขณะก่อสร้าง เพื่อ 
ช่วยการระบายน้ าในพ้ืนท่ี โดยต้องท าการสูบให้ไหลไปสู่แหล่งน้ าท่ีอยู่ใกล้เคียงและไม่กระทบต่อชุมชน 

 ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- กรมทางหลวง ต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านน้ าผิวดินในระยะด าเนินการอย่างเคร่งครัด ซึ่งจะเป็นการป้องกันผลกระทบด้านอุทก

วิทยาน้ าผิวดินซึ่งเกี่ยวเนื่องถึงการควบคุมน้ าท่วมและการระบายน้ า 
- กรมทางหลวงต้องด าเนินการขุดลอกตะกอนและก าจัดเศษขยะ หรือเศษวัชพืชที่อาจจะเกิดการอุดตันได้ในท่อระบายน้ าของถนนทางหลวง โดยเฉพาะก่อนช่วง

เข้าสู่ฤดูฝน (ก่อนเดือนพฤษภาคม) เพื่อให้มีการระบายน้ าเต็มประสิทธิภาพ 
3.5 การเกษตรกรรม ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

- ก าหนดพื้นที่ก่อสร้างให้ชัดเจน และจ ากัดให้กิจกรรมการก่อสร้างอยู่เฉพาะพื้นที่โครงการเท่านั้น เพื่อให้เกิดการรบกวนพื้นที่ เกษตรกรรม และลดการสูญเสีย
ผลผลิตทางการเกษตรของประชาชนให้น้อยที่สุด  

- ห้ามไม่ให้บุกรุกหรือท าความเสียหายต่อพ้ืนท่ีเกษตรกรรมหรือกระทบต่อการประกอบอาชีพเกษตรกรรมของประชาชนในท้องถิ่นที่อยู่นอกพื้นที่เขตทาง 
- ในกรณีที่มีความจ าเป็นต้องใช้พื้นที่เกษตรกรรมจะต้องเปิดโอกาสให้เกษตรกรได้เก็บเกี่ยวผลผลิตทางการเกษตรก่อนล่วงหน้า และประชาสัมพันธ์ห้ามให้

เกษตรกรเพาะปลูกต่อในกรณีที่เก็บเกี่ยวผลผลิตแล้วเสร็จ เพื่อป้องกันความเสียหายต่อผลผลิตทางการเกษตร 
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ตารางท่ี 12.2-1 มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (ต่อ) 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น 

3.5 การเกษตรกรรม (ต่อ) ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ผลกระทบทางบวก จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 

3.6 นันทนาการ ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
-  วางแผนจัดการจราจรในช่วงเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้างให้รัดกุม เพื่อให้ด าเนินกิจกรรมการก่อสร้างให้เสร็จตามก าหนด เพื่อลดผลกระทบที่เกิดขึ้น

จากความไม่สะดวกในการเดินทางไปแหล่งท่องเที่ยวและสันทนาการของประชาชน 
- จัดเจ้าหน้าที่มาอ านวยความสะดวกของจราจรระหว่างก่อสร้างในช่วงที่ติดขัด เพื่อเพิ่มความรวดเร็วในการเดินทางไปแหล่งท่องเที่ยวและสัน ทนาการของ

ประชาชน  
- ติดป้ายประชาสัมพันธ์การก่อสร้างโครงการให้ประชาชนใกล้เคียงทราบ เพื่อให้ประชาชนระมัดระวังในการสัญจรผ่านบริเวณก่อสร้าง หรือหลีกเลี่ยงทางจราจร

ทางอื่น 
- ก าหนดให้กรมทางหลวงปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบการคมนาคมขนส่งอย่างเคร่งครัด 

 ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้น จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 

3.7 การใช้ที่ดิน ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ก าหนดพื้นที่ก่อสร้างที่ ชัดเจนและจ ากัดให้กิจกรรมการก่อสร้างด าเนินอยู่ เฉพาะพื้นที่ เขตทางของโครงการเท่านั้น เพื่อไม่ให้เกิดการรบ กวน 

พื้นที่เกษตรกรรม และการใช้ประโยชน์ท่ีดินอื่นๆ นอกเขตทาง 
- ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องห้ามกองวัสดุก่อสร้างต่างๆ ออกนอกเขตทางที่ไม่ได้รับการอนุญาต ซึ่งถ้าพบมีการกองนอกเขตทาง ผู้รับเหมาก่อสร้าง 

ต้องด าเนินการย้ายออกทันที 
- ในกรณีที่ต้องใช้พื้นท่ีนอกเขตทาง ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องขออนุญาตเจ้าของพื้นที่เพื่อใช้กองเก็บรวบรวมวัสดุก่อสร้าง และต้องใช้พื้ นที่ให้น้อยที่สุด เพื่อลดการ

รบกวนพ้ืนท่ีการใช้ประโยชน์ท่ีดินของประชาชนบริเวณโดยรอบ 
 ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 

- ผลกระทบทางบวก จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 
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ตารางท่ี 12.2-1 มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (ต่อ) 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น 

4. คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต   

4.1 เศรษฐกิจ-สังคม  ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
-  จัดท าป้ายประชาสัมพันธ์ขนาดใหญ่บริเวณจุดเริ่มต้นโครงการและจุดสิ้นสุดโครงการ โดยมีเนื้อหาประกอบด้วย พ้ืนที่ด าเนินการ ก าหนดการก่ อสร้าง 

ระยะเวลาด าเนินการก่อสร้าง บริษัทผู้รับเหมาก่อสร้าง และผู้ควบคุมงานก่อสร้าง สามารถเห็นได้ชัดเจน โดยติดตั้งก่อนเริ่มการก่อสร้ างในบริเวณจุดเริ่มต้น
โครงการและจุดสิ้นสุดการก่อสร้างโครงการ ป้ายดังกล่าวจะต้องได้รับการดูแลบ ารุงรักษาให้อยู่ในสภาพดีไปจนสิ้นสุดระยะก่อสร้างโครงการ 

-  ผู้รับเหมาก่อสร้างจัดท าแผ่นพับประชาสัมพันธ์โครงการก่อนการก่อสร้าง โดยแผ่นพับควรมีเนื้อหาประกอบด้วย เหตุผลค วามจ าเป็น  วัตถุประสงค์ของ
โครงการ สาระส าคัญของโครงการ ผู้ด าเนินการ ขอบเขตพื้นที่ที่จะด าเนินการก่อสร้าง ขั้นตอนและระยะเวลาด าเนินการก่อสร้าง ผลประโยชน์จา กโครงการ 
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น และงบประมาณในการด าเนินโครงการ รวมทั้งให้มีรายละเอียดของศูนย์รับเรื่องร้องเ รียนของส านักงานโครงการและที่พักคนงาน
ก่อสร้าง และแขวงทางหลวงที่รับผิดชอบในพ้ืนท่ี เพื่อแจกจ่ายให้ประชาชนท่ีพักอาศัยโดยรอบพื้นที่โครงการและผู้ใช้เส้นทาง 

-  ในกรณีที่ต้องปิดช่องทางสัญจรเดิมหรือมีการด าเนินการใดๆ ที่ เป็นอุปสรรคของการสัญจรปกติ ต้องมีการประชาสัมพั นธ์ให้ทราบล่วงหน้า 
อย่างน้อย 30 วัน และต้องติดตั้งป้ายช้ีแจงเพื่อให้สามารถหลีกเลี่ยงไปใช้เส้นทางอื่นที่สะดวกกว่าได้ 

-  ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดตั้งศูนย์รับเรื่องร้องเรียนของโครงการไว้ที่ส านักงานโครงการและที่พักคนงานก่อสร้าง และแขวงทางหลวงในพื้ นที่   
พร้อมติดตั้งบอร์ดประชาสัมพันธ์โครงการและหมายเลขโทรศัพท์ติดไว้ จัดให้มีกล่องรับเรื่องราวร้องเรียนไว้ภายในศูนย์ฯ เมื่อได้รับข้อคิดเห็นหรือข้อร้องเรียน
แล้วให้ศึกษาปัญหาดังกล่าวแล้วท าการแก้ไขอย่างเหมาะสมโดยเร็ว จากนั้นรายงานปัญหาและผลการด าเนินการให้กรมทางหลวงทราบทุ กสัปดาห์ โดยศูนย์
ประสานงานรับเรื่องร้องเรียน มีหน้าท่ีรับผิดชอบ ดังนี้ 
 เป็นศูนย์รับเรื่องร้องเรียนปัญหาความเดือดร้อนจากประชาชนที่ได้รับผลกระทบทางสิ่งแวดล้อมและสังคมจากการด าเนินงานของโครงการ ทั้งที่ ร้องเรียน

โดยตรงด้วยตนเองและร้องเรียนผ่านช่องทางต่างๆ  
 รวบรวม วิเคราะห์ข้อมูลเกี่ยวกับผู้ได้รับผลกระทบทางสิ่งแวดล้อมและสังคมจากการด าเนินงานของโครงการ 
 ด าเนินการหาแนวทางในการแก้ไขปัญหาความเดือดร้อนให้กับประชาชนที่ร้องเรียนเกี่ยวกับผลกระทบทางสิ่งแวดล้อมและสังคมจากการด าเนินงานขอ ง

โครงการ 
 ช้ีแจง ตอบข้อซักถาม เกี่ยวกับแผนงาน ขั้นตอน วิธีการแก้ไขปัญหาและผลการด าเนินงาน แก้ไขปัญหาความเดือดร้อนให้กับประชาชน 
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ตารางท่ี 12.2-1 มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (ต่อ) 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น 

4.1 เศรษฐกิจ-สังคม (ต่อ) - ให้ผู้รับเหมาพิจารณาการจ้างแรงงานท้องถิ่น เพื่อช่วยลดปัญหาด้านสังคม/ลดปัญหาการว่างงาน และเป็นการสนับสนุนการจ้างแรงงานและ  
สร้างรายได้ให้กับประชาชนในพ้ืนท่ี  

- กิจกรรมที่ก่อให้เกิดเสียงดัง และความสั่นสะเทือนจะต้องเริ่มก่อสร้างหลังจากเวลา 08.00 น. และต้องสิ้นสุดก่อนเวลา 17.00 น.  
ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- มีผลกระทบทางบวก จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 
 

4.2 การโยกย้ายและเวนคืน  ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- กรมทางหลวงต้องปฏิบัติตามพระราชบัญญัติว่าด้วยการเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ. 2562 รวมถึงข้ันตอนด าเนินการของส านักจัดกรรมสิทธ์ิที่ดิน ของกรมทาง

หลวงอย่างเคร่งครัด 
 
ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้น จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 
 

4.3 การสาธารณสุข  ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- จัดเตรียมชุดปฐมพยาบาลเบื้องต้นทั้งภายในพื้นที่ก่อสร้าง และส านักงานควบคุมงาน/บ้านพักคนงาน 
- ประสานงานกับโรงพยาบาลที่มีความพร้อมทั้งด้านเครื่องมือและบุคลากรทางการแพทย์ที่ตั้งอยู่ ใกล้พื้นที่โครงการล่วงหน้า เพื่อขอรับบริ การ 

กรณีมีผู้ป่วยฉุกเฉินจากพ้ืนท่ีก่อสร้าง 
- ในกรณีที่มีการร้องเรียนหรือตรวจสอบพบว่าประชาชนในพื้นที่ได้รับผลกระทบอันเนื่องมาจากการก่อสร้างโครงการส่งผลกระทบต่อปัญหาสาธารณสุขของ

ชุมชน ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องเร่งแก้ไขปัญหาโดยเร็ว 

 ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้น จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 
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ตารางท่ี 12.2-1 มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (ต่อ) 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น 

4.4 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย  ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- โครงการต้องเข้มงวดและปฏิบัติตามค าแนะน าด้านสาธารณสุขเพื่อป้องกันการแพร่ระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 (COVID-19) หรือโรคติดต่ออื่นๆ 

ส าหรับสถานที่ก่อสร้างและแคมป์แรงงานก่อสร้าง ของกรมอนามัย กระทรวงสาธารณสุขโดยเคร่งครัด ซึ่งจะประกอบไปด้วยค าแนะน าส าหรับนาย จ้างหรือ
ผู้รับผิดชอบดูแลแคมป์แรงงานก่อสร้างและค าแนะน าส าหรับคนงานก่อสร้างและบุคคลในครอบครัว 

- อบรมคนงานก่อสร้างให้รู้จักวิธีการใช้ แก้ไข และดูแลบ ารุงรักษาเครื่องมือ เครื่องจักรและอุปกรณ์การก่อสร้างอย่างถูกต้อง 
- ท าการคัดกรองสุขภาพคนงานก่อนรับเข้าท างาน โดยเฉพาะแรงงานต่างถิ่น เพื่อป้องกันและลดผลกระทบด้านโรคติดต่อหรือการแพร่กระจายโรค เนื่องจาก

ผลกระทบที่เกิดขึ้นอาจส่งผลต่อระดับการให้บริการสาธารณสุขในพ้ืนท่ี 
- ปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวข้องด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภยัอย่างเคร่งครดั ตามพระราชบัญญัติคุ้มครองแรงงาน พ.ศ. 2541 (ฉบับปรับปรุง พ.ศ. 2562) 

และกฎกระทรวง ก าหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และด าเนินการด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการท างานเกี่ยวกับงาน
ก่อสร้าง พ.ศ.2564 

- จัดเตรียมอุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล ได้แก่ หมวกนิรภัย ถุงมือ แว่นตา หน้ากาก เครื่องป้องกันเสียง รองเท้าพื้นยางหุ้มส้น เข็มขัดนิรภัยป้องกันการตก
จากที่สูงหรืออุปกรณ์อื่น ๆ ให้เพียงพอแก่ผู้ปฏิบัติงาน และก าชับให้ผู้ปฏิบัติงานสวมใส่อุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคลให้เรียบร้อยทุกครั้งที่ปฏิบัติงาน ใน
กรณีที่ท างานเกี่ยวกับการใช้ไฟฟ้าต้องก าชับให้ผู้ปฏิบัติงานสวมใส่เครื่องนุ่งห่มที่ไม่เปียกน้ า 

- ก าชับเจ้าหน้าที่ที่รับผิดชอบตรวจสอบดูแลบ ารุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณ์ต่าง ๆ ให้ใช้งานได้ดีอยู่เสมอ หากพบว่าช ารุดเสียหายต้องซ่อมแซมทันที เพื่อป้องกัน
อุบัติเหตุจากการทางาน 

- ออกกฎระเบียบห้ามไม่ให้คนงานก่อสร้างและพนักงานขับรถดื่มสุรา/ของมึนเมา ใช้ยา/สารกระตุ้น และทะเลาะเบาะแว้ง ตลอดจนการหยอกล้อเล่นกันใน
ระหว่างปฏิบัติงานอย่างเด็ดขาด รวมทั้งก าหนดบทลงโทษแก่ผู้ฝ่าฝืน 

- ในขณะที่เครื่องจักรกลท างาน ต้องควบคุมคนงานหรือผู้ที่ไม่เกี่ยวข้องเข้าไปในพ้ืนท่ีก่อสร้างโดยเด็ดขาด 
- ออกแบบและก่อสร้างพื้นที่ส านักงานควบคุมงานและบ้านพักคนงานก่อสร้างให้เป็นไปตามมาตรฐาน ว.ส.ท. 1010-34 
- จัดให้มีรั้วทึบช่ัวคราวโดยรอบพื้นท่ีส านักงานควบคุมงานและบ้านพักคนงานก่อสร้าง สูงอย่างน้อย 2 เมตร พร้อมกับให้มีพนักงานรักษาความปลอดภัยประจ า

บริเวณทางเข้า-ออก 
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ตารางท่ี 12.2-1 มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (ต่อ) 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น 

4.4 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
(ต่อ) 

- จัดพื้นท่ีส านักงานควบคุมงาน และบ้านพักคนงานก่อสร้างโครงการให้ถูกสุขลักษณะ เพื่อป้องกันปัญหาด้านสุขภาพอนามัยของคนงาน 
- จัดให้มีอุปกรณ์ดับเพลิงอย่างเพียงพอในส านักงานควบคุมงาน/บ้านพักคนงาน และพื้นที่หน่วยก่อสร้าง ตามมาตรฐาน ว.ส.ท. 1010-34 
- จัดให้มีการซ้อมแผนปฏิบัติการฉุกเฉินจากการเกิดอุบัติเหตุและเหตุเพลิงไหม้ในส านักงานควบคุมงาน/บ้านพักคนงาน และพื้นที่หน่วยก่อสร้ างของโครงการ

อย่างน้อยปีละ 1 ครั้ง 
 ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 

- พนักงานซ่อมบ ารุงทางหลวง จะต้องมีอุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล (Personal Protective Equipment) เช่น ผ้าปิดจมูก ถุงมือ รองเท้านิรภัย หมวก
นิรภัย และเสื้อแถบสะท้อนแสงหรือเสื้อก๊ักสีสดที่สามารถมองเห็นได้ชัดเจนในระยะไกล เพื่อเพ่ิมความปลอดภัยในการท างาน 

 
4.5 การแบ่งแยก  ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

- ก าหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างทางเช่ือมระหว่างพื้นที่ที่เกิดการแบ่งแยก ได้แก่ ชุมชนกับชุมชน ชุมชนกับสถานที่ส าคัญ ชุมชนกับพื้นที่เกษตรกรรมและพื้นที่
เกษตรกรรมกับพื้นที่เกษตรกรรม เพื่ออ านวยความสะดวกให้ประชาชนในช่วงการก่อสร้างบริเวณชุมชนท่ีเกิดการแบ่งแยก 

- ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดท าแผนประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนบริเวณใกล้เคียงพ้ืนท่ีก่อสร้างทราบถึงแผนการก่อสร้างและการปิดเส้นทางระหว่างชุมชน  
- ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดตั้งศูนย์รับเรื่องร้องเรียนบริเวณส านักงานโครงการและที่พักคนงานก่อสร้าง และแขวงทางหลวงในพื้นที่ ซึ่งต้ องแต่งตั้งเจ้าหน้าที่รับ
เรื่องร้องเรียน เพื่อประสานงานกับเจ้าหน้าที่ความปลอดภัยและสิ่งแวดล้อม และวิศวกรผู้ควบคุมงานก่อสร้าง เพื่อด าเนินการแก้ปัญหา และในกรณีที่มีการ
ร้องเรียนจากประชาชนท่ีได้รับผลกระทบจากโครงการ ให้ด าเนินการตรวจสอบและแก้ไขผลกระทบที่เกิดขึ้นโดยเร็ว 

 ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- กรมทางหลวงต้องตรวจสอบทางเช่ือมระหว่างพื้นที่ที่เกิดการแบ่งแยก ได้แก่ ชุมชนกับชุมชน ชุมชนกับสถานที่ส าคัญ ชุมชนกับพื้นที่เกษตรกรรมและพื้นที่

เกษตรกรรมกับพื้นที่เกษตรกรรม ให้แล้วเสร็จก่อนเปิดใช้แนวเส้นทางโครงการ 

4.6 อุบัติเหตุและความปลอดภัย  ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปด้านการคมนาคมขนส่ง ข้อ 3.2 

 ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปด้านการคมนาคมขนส่ง ข้อ 3.2 



โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพฒันาโครงข่ายทางหลวง 
รองรับการเชื่อมต่อประตูการค้าระหวา่งประเทศ 

เอกสารประกอบการประชมุปัจฉิมนิเทศโครงการ              50 
 

 

ตารางท่ี 12.2-1 มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (ต่อ) 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น 

4.7 ความปลอดภัยในสังคม  ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- พิจารณาจ้างแรงงานในพื้นที่เป็นอันดับแรก โดยจัดจ้างในสัดส่วนที่เหมาะสม เพื่อลดความหวาดระแวงที่เกิดขึ้นในชุมชน หากไม่สามารถหาได้  

ให้ใช้แรงงานต่างถ่ินหรือแรงงานต่างด้าวแทน 
- คัดเลือกและตรวจสอบประวัติแรงงานท่ีเข้ามาทางานให้ถูกต้องตามกฎหมาย 
- จัดท าประวัติคนงานก่อสร้างพร้อมรูปถ่ายไว้ท่ีส านักงานโครงการ เพื่อสะดวกต่อการตรวจสอบเรื่องร้องเรียนในกรณีที่เกิดเหตุ หรือมีปัญหากับชุมชน 
- ท าความเข้าใจกับคนงานก่อสร้างในการอยู่ร่วมกับชุมชนอย่างมีความสัมพันธ์อันดี ไม่ควรท าให้ประชาชนในพ้ืนท่ีมีความหวาดระแวงในทรัพย์สิน 
- ควบคุมคนงานก่อสร้างให้หลีกเลี่ยงการเข้าไปในพ้ืนท่ีชุมชนโดยไม่จ าเป็น 
- ดูแลและควบคุมพฤติกรรมของคนงานก่อสร้างอย่างใกล้ชิด เพื่อป้องกันปัญหาการลักขโมย การทะเลาะวิวาท และลดปัญหาความขัดแย้งระหว่างคนงา น

ก่อสร้างกับประชาชนในท้องถิ่น 
- ควบคุมและดูแลไม่ให้คนงานก่อสร้างใช้ยา หรือสารกระตุ้นประสาท หรือดื่มสุราในขณะปฏิบัติงาน 
- ในกรณีที่คนงานก่อสร้างละเมิดหรือฝ่าฝืนกฎระเบียบ ต้องมีมาตรการและก าหนดบทลงโทษอย่างชัดเจน 
ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้น จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 

4.8 สุขาภิบาล  ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- จัดหาถังขยะมีฝาปิดสภาพดีรองรับปริมาณขยะที่เกิดขึ้นจากส านักงานควบคุมงานและบ้านพักคนงานก่อสร้างให้เพียงพอต่อปริมาณขยะที่เกิดขึ้นจากเจ้าหน้าที่

และคนงานก่อสร้างในแต่ละวัน พร้อมทั้งประสานงานกับเจ้าหน้าที่องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น หรือหน่วยงานที่รับผิดชอบเข้ามาจัดเก็บอย่างสม่ าเสมอ เพื่อ
ไม่ให้เป็นแหล่งเพาะพันธ์ุแมลงและสัตว์พาหะอื่น ๆ 

- รณรงค์ให้คนงานก่อสร้างคัดแยกประเภทขยะก่อนทิ้ง เพื่อความสะดวกในการจัดเก็บของหน่วยงานองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 
- จัดให้มีห้องน้ าและห้องส้วมที่ถูกต้องตามหลักสุขาภิบาล และมีจ านวนเพียงพอกับจ านวนคนงานก่อสร้างไว้บริเวณสานักงานควบคุมงานและบ้านพักคนงาน โดย

มีอัตราส่วน 15 คน/ห้อง 
- บริเวณพื้นที่ส านักงานควบคุมงานและบ้านพักคนงานของโครงการ ต้องติดตั้งระบบบ าบัดน้ าเสียให้มีขนาดรองรับปริมาณน้ าเสียที่เกิดขึ้นได้อย่างเพียงพอ และ

ควบคุมดูแลระบบบ าบัดน้ าเสียให้มีประสิทธิภาพดีอยู่เสมอ 
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ตารางท่ี 12.2-1 มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (ต่อ) 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น 

4.8 สุขาภิบาล (ต่อ) - ท าการเทพ้ืนคอนกรีตบริเวณพื้นที่โรงเก็บเครื่องจักรกล โรงซ่อมบ ารุง และบริเวณที่อาจเกิดการรั่วไหลของน้ ามันและไขมัน โดยท าเป็นพ้ืนคอนกรีตยกขอบมีราง
ระบายน้ าคอนกรีตโดยรอบ เพื่อรวบรวมน้ าเสียที่ปนเปื้อนคราบน้ ามันลงสู่ภาชนะรองรับ และน าไปก าจัดอย่างเหมาะสม 

- เมื่อด าเนินการก่อสร้างโครงการแล้วเสร็จ ให้รื้อย้ายถังบ าบัดน้ าเสียออก พร้อมปรับสภาพพื้นที่คืนให้เ รียบร้อย ท้ังนี้ให้ประสานงานกับองค์กรปกครอง 
ส่วนท้องถิ่นเข้ามาดูดสิ่งปฏิกูล 

 ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้น จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 

4.9 ผู้ใช้ทาง  ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปด้านการคมนาคมขนส่ง ข้อ 3.2 

 ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- มีผลกระทบทางบวก จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 

4.10. โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี 
ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม และ
มรดกทางวัฒนธรรม 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ก าหนดให้ผู้รับเหมาปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบด้านอากาศและบรรยากาศ เสียง และความสั่นสะเทือนอย่างเคร่งครัด 
- กรมทางหลวงประสานงานกับส านักศิลปากรในเขตพื้นที่รับผิดชอบล่วงหน้าก่อนมีการก่อสร้างโครงการ เพื่อแจ้งรายละเอียดโครงการ และแจ้งให้ทราบถึงการ

ด าเนินงานในช่วงก่อสร้างโครงการ 
- หากมีการพบหลักฐานทางโบราณคดีและประวัติศาสตร์ใดๆ เช่น เศษภาชนะ ดินเผา เครื่องมือหิน เป็นต้น ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องหยุดด าเนินโครงการในบริเวณ

นั้นทันที และแจ้งกรมศิลปากรในเขตพื้นที่รับผิดชอบทราบโดยทันที เพื่อท าการตรวจสอบหลักฐานและปฏิบัติตามหลักกฎเกณฑ์ต่าง ๆ ตามกฎหมาย อย่าง
เคร่งครัดต่อไป 

 
 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ก าหนดให้ผู้รับเหมาปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบด้านอากาศและบรรยากาศ เสียง และความสั่นสะเทือนอย่างเคร่งครัด 
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ตารางท่ี 12.2-1 มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (ต่อ) 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น 

4.11 สุนทรียภาพและทัศนียภาพ ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ห้ามทิ้งขยะหรือเศษวัสดุก่อสร้างไว้บริเวณพื้นที่โครงการและพื้นท่ีใกล้เคียง 
- จัดเก็บเครื่องจักรและวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างบริเวณพื้นท่ีก่อสร้างและพื้นที่ใกล้เคียงให้เป็นระเบียบเรียบร้อย 
- หากมีเศษวัสดุเหลือใช้จากการก่อสร้าง ให้น าวัสดุดังกล่าวออกจากพ้ืนท่ีหลังจากก่อสร้างแล้วเสร็จในแต่ละวัน 
- เมื่อด าเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จ ต้องปรับปรุงภูมิทัศน์/ทัศนียภาพบริเวณพื้นท่ีการก่อสร้างให้อยู่ในสภาพดีเช่นเคย 

 ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ดูแลรักษาสภาพภูมิทัศน์บริเวณแนวเส้นทางโครงการให้สวยงามอยู่เสมอ 
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ตารางท่ี 12.2-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมเฉพาะ 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางด้านกายภาพ 

1.1 ภูมิสัณฐาน ระยะเตรียมการก่อสร้างระยะ/ก่อสร้าง 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 
ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 

1.2 ทรัพยากรดิน ระยะเตรียมการก่อสร้างระยะ/ก่อสร้าง 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 

1.3 ธรณีวิทยา ระยะเตรียมการก่อสร้างระยะ/ก่อสร้าง 
- ในกรณีที่เกิดแผ่นดินไหว ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องหยุดกิจกรรมการก่อสร้าง และด าเนินการตรวจสอบสภาพความช ารุดเสียหายของโครงการ ท้ังนี้หากได้รับ
ความเสียหายหรือช ารุดให้ด าเนินการซ่อมแซมทันท ี
ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปด้านธรณีวิทยา ข้อ 1.3 

1.4 ทรัพยากรแร่ธาตุ ระยะเตรียมการก่อสร้างระยะ/ก่อสร้าง 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 
ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 
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ตารางที่ 12.2-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมเฉพาะ (ต่อ) 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.5 น้ าผิวดิน ระยะเตรียมการก่อสร้างระยะ/ก่อสร้าง 
- ติดตั้งรั้วดักตะกอนแบบ Temporary Silt Fence ความสูง 1.0 เมตร บริเวณริมตลิ่งทั้งสองฝั่งล าน้ า รวมทั้งตรวจสอบสภาพการระบายน้ า และรั้วดัก

ตะกอนให้อยู่ในสภาพใช้งานไดด้ีอยู่เสมอ โดยเฉพาะในช่วงฤดูฝน 
- ติดตั้งตาข่ายหรือผ้าใบใต้สะพานข้ามล าน้ า เพื่อป้องกันเศษวัสดุตกหล่นใต้บริเวณโครงสร้างสะพาน 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 

1.6 น้ าใต้ดิน ระยะเตรียมการก่อสร้างระยะ/ก่อสร้าง 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 

1.7 น้ าทะเล ระยะเตรียมการก่อสร้างระยะ/ก่อสร้าง 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 

1.8 อากาศและบรรยากาศ ระยะเตรียมการก่อสร้างระยะ/ก่อสร้าง 
- ก าหนดให้มีการฉดีพรมน้ าบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง อย่างน้อยวันละ 3 ครั้ง เพื่อเป็นการลดปรมิาณฝุ่นละอองรวมและฝุ่นละอองขนาดไม่เกนิ 10 ไมครอน 
ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 
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ตารางที่ 12.2-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมเฉพาะ (ต่อ) 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.9 เสียง ระยะเตรียมการก่อสร้างระยะ/ก่อสร้าง 
- พิจารณาติดตั้งก าแพงกันเสียงช่ัวคราวบริเวณผูร้ับที่อ่อนไหวในระยะประชิดเขตทางที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบจากกิจกรรมก่อสร้างโดยเลือกใช้วัสดุกัน

เสียง คือ เหล็ก ความสูง 2.5 เมตร ซึ่งออกแบบเป็นก าแพงกันเสียงแบบตั้งตรง เว้นทางเข้า-ออก และต้องสอบถามความคิดเห็นของประชาชนก่อน
ด าเนินการติดตั้งก าแพงกันเสียงช่ัวคราว 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 

1.10 ความสั่นสะเทือน ระยะเตรียมการก่อสร้างระยะ/ก่อสร้าง 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 

2. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางด้านชีวภาพ 
2.1 ระบบนิเวศ ระยะเตรียมการก่อสร้างระยะ/ก่อสร้าง 

- ติดตั้งรั้วดักตะกอนแบบ Temporary Silt Fence ความสูง 1.0 เมตร บริเวณริมตลิ่งทั้งสองฝั่งล าน้ า รวมทั้งตรวจสอบสภาพการระบายน้ า และรั้วดัก
ตะกอนให้อยู่ในสภาพใช้งานไดด้ีอยู่เสมอ โดยเฉพาะในช่วงฤดูฝน 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 

2.2 สัตว์ในระบบนิเวศ ระยะเตรียมการก่อสร้างระยะ/ก่อสร้าง 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 

2.3 พืชในระบบนิเวศ ระยะเตรียมการก่อสร้างระยะ/ก่อสร้าง 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 
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ตารางที่ 12.2-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมเฉพาะ (ต่อ) 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 

2.4 สิ่งมีชีวิตที่หายาก ระยะเตรียมการก่อสร้างระยะ/ก่อสร้าง 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 

3. คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย ์

3.1 น้ าเพ่ือการอุปโภคและบริโภค ระยะเตรียมการก่อสร้างระยะ/ก่อสร้าง 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 
ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 

3.2 การคมนาคมขนส่ง ระยะเตรียมการก่อสร้างระยะ/ก่อสร้าง 
- ไม่มผีลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่จึงไม่มมีาตรการป้องกันฯ 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 

3.3 สาธารณูปโภค ระยะเตรียมการก่อสร้างระยะ/ก่อสร้าง 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 
ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 

3.4 พลังงาน ระยะเตรียมการก่อสร้างระยะ/ก่อสร้าง 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 
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ตารางที่ 12.2-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมเฉพาะ (ต่อ) 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 

3.5 การควบคุมน้ าท่วมและการระบายน้ า ระยะเตรียมการก่อสร้างระยะ/ก่อสร้าง 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 

3.6 การเกษตรกรรม ระยะเตรียมการก่อสร้างระยะ/ก่อสร้าง 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 
ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 

3.7 การอุตสาหกรรม ระยะเตรียมการก่อสร้างระยะ/ก่อสร้าง 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 

3.8 เหมืองแร่ ระยะเตรียมการก่อสร้างระยะ/ก่อสร้าง 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 
ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 

3.9 สันทนาการ ระยะเตรียมการก่อสร้างระยะ/ก่อสร้าง 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 
ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 
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ตารางที่ 12.2-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมเฉพาะ (ต่อ) 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3.10 การใช้ที่ดิน ระยะเตรียมการก่อสร้างระยะ/ก่อสร้าง 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 

4. คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 
4.1 เศรษฐกิจ-สังคม ระยะเตรียมการก่อสร้างระยะ/ก่อสร้าง 

- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- มีผลกระทบทางบวก จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 

4.2 การโยกย้ายและเวนคืน ระยะเตรียมการก่อสร้างระยะ/ก่อสร้าง 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 
ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 

4.3 การศึกษา ระยะเตรียมการก่อสร้างระยะ/ก่อสร้าง 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 

4.4 การสาธารณสุข ระยะเตรียมการก่อสร้างระยะ/ก่อสร้าง 
- ไม่มผีลกระทบเกดิขึ้นเฉพาะพื้นที่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 
ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 
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ตารางที่ 12.2-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมเฉพาะ (ต่อ) 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.5 อาชีวอนามัย ระยะเตรียมการก่อสร้างระยะ/ก่อสร้าง 
- ปฏิบัติตามมาตรการเฉพาะด้านการสาธารณสุข ข้อ 4.4 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 

4.6 การแบ่งแยก ระยะเตรียมการก่อสร้างระยะ/ก่อสร้าง 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 
ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 

4.7 อุบัติเหตุและความปลอดภัย ระยะเตรียมการก่อสร้างระยะ/ก่อสร้าง 
- ปฏิบัติตามมาตรการเฉพาะด้านการคมนาคมขนส่ง ข้อ 3.2 
ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 

4.8 ความปลอดภัยในสังคม ระยะเตรียมการก่อสร้างระยะ/ก่อสร้าง 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 
ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 

4.9 สุขาภิบาล ระยะเตรียมการก่อสร้างระยะ/ก่อสร้าง 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 
ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 

4.10 สารอันตราย ระยะเตรียมการก่อสร้างระยะ/ก่อสร้าง 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 
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ตารางที่ 12.2-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมเฉพาะ (ต่อ) 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 

4.11 ความส าคัญเฉพาะต่อชุมชน ระยะเตรียมการก่อสร้างระยะ/ก่อสร้าง 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 

4.12 ผู้ใช้ทาง ระยะเตรียมการก่อสร้างระยะ/ก่อสร้าง 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 
ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 

4.13 ประวัติศาสตร์และโบราณคดี ระยะเตรียมการก่อสร้างระยะ/ก่อสร้าง 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 
ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 

4.14 สุนทรียภาพ ระยะเตรียมการก่อสร้างระยะ/ก่อสร้าง 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 
ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที ่ จึงไม่มีมาตรการป้องกันฯ 
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13. สรุปผลการศึกษาโครงการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงรองรับการเช่ือมต่อประตูการค้า
ระหว่างประเทศ 

จากผลการศึกษาในด้านต่าง ๆ ได้แก่ การศึกษาด้านเศรษฐกิจและสังคม การศึกษา ด้านการจราจร
และขนส่ง การศึกษาด้านวิศวกรรม การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม รวมถึงการศึกษาวิเคราะห์โครงการ  
ด้านเศรษฐกิจ สามารถสรุปข้อมูลทั้ง 20 พ้ืนที่ ดังนี้ 

พื้นที่ 1 จุดผ่านแดนถาวร สะพานข้ามแม่น้ าสายแห่งท่ี 2 จังหวัดเชียงราย – เมียนมา 

1.1 โครงการปรับปรุงทางแยกเลี่ยงเมือง จุดตัดจุดตัดทางหลวงหมายเลข 1 กับ 123 อ.แม่สาย 
จ.เชียงราย 

 

1.2 โครงการปรับปรุงทางแยก จุดตัดจุดตัดทางหลวงหมายเลข 123 กับ 1041 อ.แม่สาย 
จ.เชียงราย 

 
 
 
 



โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาโครงข่ายทางหลวง 
รองรับการเชื่อมต่อประตูการค้าระหวา่งประเทศ 
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พื้นที่ 2 จุดผ่านแดนถาวร ปาดังเบซาร์ จังหวัดสงขลา – มาเลเซีย 

โครงการปรับปรุงเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวงหมายเลข 4054 ช่วง กม. 0+000 ถึง กม.10+300 
อ.สะเดา จ.สงขลา 

 
 
พื้นที่ 3 จุดผ่านแดนถาวร สะเดา  จังหวัดสงขลา – มาเลเซีย 

โครงการก่อสร้างปรับปรุงทางแยกจุดตัด ทล.4 กับ ทางคู่ขนาน M84 อ.สะเดา จ.สงขลา 

 
 
  



โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาโครงข่ายทางหลวง 
รองรับการเชื่อมต่อประตูการค้าระหวา่งประเทศ 
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พื้นที่ 4 จุดผ่านแดนถาวร สะพานมิตรภาพ 4 (เชียงของ-ห้วยทราย) จังหวัดเชียงราย – ลาว 

4.1 โครงการก่อสร้างขยาย ทล.1174 เป็น 4 ช่องจราจร อ.เชียงของ จ.เชียงราย 

 
 
4.2 โครงการก่อสร้างทางขนาน ทล.1356 (ทางแยกเลี่ยงเมือง ถึงหน้าด่านพรมแดน) อ.เชียงของ 

จ.เชียงราย 

 
  



โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาโครงข่ายทางหลวง 
รองรับการเชื่อมต่อประตูการค้าระหวา่งประเทศ 
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พื้นที่  5 จุดผ่านแดนถาวร สะพานมิตรภาพ ไทย - ลาว แห่งที่  2 (มุกดาหาร - สะหวันนะเขต) 
จังหวัดมุกดาหาร – ลาว 

5.1 โครงการปรับปรุงเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวงหมายเลข 212 อ.เมืองมุกดาหาร จ.มุกดาหาร 

 
5.2 โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 12 กับ 238 (แยกศูนย์หม่อนไหม) 

อ.เมืองมุกดาหาร จ.มุกดาหาร 

 
5.3 โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 212 กับ 238 (แยกชลประทาน) 

อ.เมืองมุกดาหาร จ.มุกดาหาร 



โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาโครงข่ายทางหลวง 
รองรับการเชื่อมต่อประตูการค้าระหวา่งประเทศ 
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พื้นที่ 6 จุดผ่านแดนถาวร บ้านหาดเล็ก  จังหวัดตราด – กัมพูชา 

6.1 โครงการก่อสร้างจุดจอดพักรถบรรทุก บริเวณ กม.486 ของ ทล.3 อ.คลองใหญ่ จ.ตราด  

 

6.2 โครงการปรับปรุงผิวทาง โดยเปลี่ยนจากผิวทาง AC เป็น RC บน ทล.3 อ.คลองใหญ่ จ.ตราด 

 
  



โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาโครงข่ายทางหลวง 
รองรับการเชื่อมต่อประตูการค้าระหวา่งประเทศ 
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พื้นที่ 7 จุดผ่านแดนถาวร สะพานมิตรภาพไทย - ลาว แห่งที่ 3  จังหวัดนครพนม 

7.1 โครงการปรับปรุงทางแยก จุดตัดทางหลวงหมายเลข 212 กับ ถนนเข้าด่าน (AH15) อ.เมือนครพนม 
จ.นครพนม 

 
7.2 โครงการปรับปรุงทางแยกบ้านท่าควาย จุดตัดทางหลวงหมายเลข 212 กับ 240 อ.เมืองนครพนม 

จ.นครพนม 

 
7.3 โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแยกบิ๊กซี จุดตัดทางหลวงหมายเลข 240 กับ 22 อ.เมืองนครพนม  

จ.นครพนม 

 



โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาโครงข่ายทางหลวง 
รองรับการเชื่อมต่อประตูการค้าระหวา่งประเทศ 
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พื้นที่ 8 จุดผ่านแดนถาวร สะพานข้ามแม่น้ าสายแห่งท่ี 1  จังหวัดเชียงราย – เมียนมา 

โครงการปรับปรุงทางแยกห้วยน้ าริน จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1 กับ 1290 อ.แม่สาย จ.เชียงราย 

 
 

พื้นที่ 9 จุดผ่านแดนถาวร อ าเภอเชียงแสน  จังหวัดเชียงราย - ลาว 

โครงการปรับปรุงเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวงหมายเลข 1290 ช่วง กม.38+725 ถึง กม.48+085 
อ.เชียงแสน จ.เชียงราย 

 
  



โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาโครงข่ายทางหลวง 
รองรับการเชื่อมต่อประตูการค้าระหวา่งประเทศ 
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พื้นที่ 10 จุดผ่านแดนถาวร สุไหงโก-ลก  จังหวัดนราธิวาส – มาเลเซีย 

10.1 โครงการก่อสร้างขยาย ทล. 4056 เป็น 4 ช่องจราจร อ.เมืองนราธิวาส อ.ระแงะ อ.เจาะไอร้อง 
จ.นราธิวาส 

 

10.2 โครงการปรับปรุงทางแยก สนามกีฬา จุดตัด ทล.4056 กับ ถนนประชาวิวัฒน์ อ.สุไหงโก-ลก 
จ.นราธิวาส 

 
  



โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาโครงข่ายทางหลวง 
รองรับการเชื่อมต่อประตูการค้าระหวา่งประเทศ 

 

เอกสารประกอบการประชมุปัจฉิมนิเทศโครงการ      69 

พื้นที่ 11 จุดผ่านแดนถาวร อ าเภอเชียงของ (ท่าเรือบั๊ก) จังหวัดเชียงราย – ลาว 

โครงการก่อสร้างขยายทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1290 เป็น 4 ช่องจราจร อ.เชียงแสน 
อ.เชียงของ จ.เชียงราย 

 
 
พื้นที่ 12 จุดผ่านแดนถาวร ด่านตรวจคนเข้าเมือง อ.เมืองระนอง จังหวัดระนอง – เมียนมา 

โครงการก่อสร้างจุดจอดพักรถบรรทุก บริเวณ กม. 579+600 บน ทล. 4 อ.เมืองระนอง 
จ.ระนอง 

 
  



โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาโครงข่ายทางหลวง 
รองรับการเชื่อมต่อประตูการค้าระหวา่งประเทศ 
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พื้นที่ 13 จุดผ่านแดนถาวร ภูดู่ จังหวัดอุตรดิตถ์ - ลาว 

13.1 โครงการปรับปรุงก่อสร้างมาตรฐานชั้น 1 ทล.1246 ช่วง กม.0+000 ถึง กม.17+806 อ.พิชัย 
อ.ทองแสงขัน จ.อุตรดิตถ์ 

 
13.2 โครงการปรับปรุงก่อสร้างมาตรฐานชั้น 1 ทล.1214 ช่วง กม. 26+100 ถึง กม.50+503  

อ.ทองแสงขัน อ.น้ าปาด จ.อุตรดิตถ์ 

 
  



โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาโครงข่ายทางหลวง 
รองรับการเชื่อมต่อประตูการค้าระหวา่งประเทศ 
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พื้นที่ 14 จุดผ่านแดนถาวร สามเหลี่ยมทองค า จังหวัดเชียงราย – ลาว 

โครงการปรับปรุงเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวงหมายเลข 1290 ช่วง กม.26+440 ถึง กม.38+725 
อ.เชียงแสน จ.เชียงราย 

 
 
พื้นที่ 15 จุดผ่านแดนถาวร ช่องเม็ก จังหวัดอุบลราชธานี – ลาว 

โครงการปรับปรุงเพ่ิมประสิทธิภาพ ทล. 217  ช่วง กม.50+500 ถึง กม. 86+067 อ.พิบูลมังสาหาร 
อ.สิรินธร จ.อุบลราชธานี 

 
  



โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาโครงข่ายทางหลวง 
รองรับการเชื่อมต่อประตูการค้าระหวา่งประเทศ 
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พื้นที่ 16 จุดผ่านแดนถาวร สะพานมิตรภาพข้ามแม่น้ าเหือง ไทย - ลาว  จังหวัดเลย – ลาว 

16.1 โครงการปรับปรุงก่อสร้างมาตรฐานชั้น 1 ทล.2399 ช่วง กม. 0+000 ถึง กม. 16+915 อ.ภูเรือ 
อ.ท่าลี่ จ.เลย 

 
16.2 โครงการปรับปรุงทางแยกจุดตัด ทางหลวงหมายเลข 2195 กับ ทช. ลย. 4026 อ.ท่าลี่ จ.เลย 

 
  



โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาโครงข่ายทางหลวง 
รองรับการเชื่อมต่อประตูการค้าระหวา่งประเทศ 
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พื้นที่ 17 จุดผ่านแดนถาวร บ้านฮวก จังหวัดพะเยา - ลาว 

โครงการปรับปรุงก่อสร้างมาตรฐานชั้น 1 ทางหลวงหมายเลข 1093 ช่วง กม.18+000 ถึง  
กม.29+148 อ.ภูซาง จ.พะเยา 

 
 
พื้นที่ 18 จุดผ่านแดนถาวร บ้านห้วยโก๋น จังหวัดน่าน – ลาว 

โครงการก่อสร้างจุดจอดพักรถบรรทุก บริเวณ กม. 504+300 ของ ทล.101 อ.เฉลิมพระเกียรติ  
จ.น่าน 

 
  



โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาโครงข่ายทางหลวง 
รองรับการเชื่อมต่อประตูการค้าระหวา่งประเทศ 
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พื้นที่ 19 จุดผ่านแดนถาวร บ้านผักกาด จังหวัดจันทบุรี – กัมพูชา 

โครงการทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.3193 กับ จุดผ่านแดนถาวร ด่านบ้านผักกาด อ.โป่งน้ าร้อน 
จ.จันทบุรี 

 
 

พื้นที่ 20 จุดผ่านแดนถาวร วังประจัน จังหวัดสตูล – มาเลเซีย 

20.1 โครงการทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.406 (แยกทุ่งต าเสา) อ.ควนกาหลง กับ ทล.4184  
อ.ควนโดน จ.สตูล 

 
20.2 โครงการก่อสร้างขยายทางหลวงแผ่นดนิหมายเลข 4184 เป็น 4 ช่องจราจร อ.ควนโดน จ.สตลู 

  



โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาโครงข่ายทางหลวง 
รองรับการเชื่อมต่อประตูการค้าระหวา่งประเทศ 
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14.  การจัดท าแผนพัฒนาโครงข่ายทางหลวงรองรับการเชื่อมต่อประตูการค้าระหว่างประเทศ 

การจัดท าแผนพัฒนาโครงข่ายทางหลวงรองรับการเชื่อมต่อประตูการค้าระหว่างประเทศ 
มีวัตถุประสงค์หลักเพ่ือน าโครงการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงที่มีความส าคัญจากการศึกษาข้างต้น มา
พิจารณาถึงความส าคัญของแต่ละโครงการ ประกอบกับกรอบงบประมาณของกรมทางหลวงรวมถึง
ยุทธศาสตร์/นโยบายต่าง ๆ ที่มีความเกี่ยวข้อง เพ่ือน าไปด าเนินการจัดท าแผนพัฒนาโครงข่ายทางหลวง
รองรับการเชื่อมต่อประตูการค้าระหว่างประเทศ ระยะ 20 ปี 

14.1 รายช่ือโครงการเพื่อน ามาจัดท าแผน 
 รายชื่อโครงการที่น ามาจัดท าแผนพัฒนาทางหลวงฯ ระยะ 20 ปี นั้น ประกอบด้วย โครงการ 
ที่ได้มีการพิจารณาความเหมาะสมส าหรับการพัฒนาทางหลวงฯ (Shortlist) และรายชื่อโครงการกลุ่มที่
สถานะความพร้อมในการด าเนินการ ได้แก่ การศึกษาความเหมาะสมฯ แล้วเสร็จ หรือด าเนินการออกแบบ
แล้วเสร็จ หรือ เป็นโครงการที่ได้รับการศึกษาความเหมาะสมฯ และออกแบบแนวคิด (Conceptual 
Design) เบื้องต้น โดยรายชื่อโครงการที่น ามาจัดท าแผนมีรายชื่อดังแสดงในตารางที่  14.1-1และ 
ตารางท่ี 14.1-2 

ตารางท่ี 14.1-1 รายชื่อโครงการในกลุ่ม Shortlist 

ล าดับ โครงการทางหลวง 
ระยะทาง 

(กม.) 
อ าเภอ จังหวัด 

1 พื้นที่ 1 จุดผ่านแดนถาวร สะพานข้ามแม่น้ าสายแห่งที่ 2  
จังหวัดเชียงราย - เมียนมา 

   

1.1 โครงการปรับปรุงทางแยกเลี่ยงเมือง จุดตัดจุดตัดทางหลวงหมายเลข 1 
กับ 123 อ.แม่สาย จ.เชียงราย 

1.50 แม่สาย เชียงราย 

1.2 โครงการปรับปรุงทางแยก จุดตัดจุดตัดทางหลวงหมายเลข 123 กับ 
1041 อ.แม่สาย จ.เชียงราย 

0.88 แม่สาย เชียงราย 

2 พื้นที่ 2 จุดผ่านแดนถาวร ปาดังเบซาร์ จังหวัดสงขลา - มาเลเซีย    

2.1 โครงการปรับปรุงเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวงหมายเลข 4054  
ช่วง กม. 0+000 ถึง กม.10+300 อ.สะเดา จ.สงขลา 

12.3 สะเดา สงขลา 

3 พื้นที่ 3 จุดผ่านแดนถาวร สะเดา  จังหวัดสงขลา - มาเลเซีย    

3.1 โครงการก่อสร้างปรับปรุงทางแยกจุดตัด ทล.4 กับ ทางคู่ขนาน M84  
อ.สะเดา จ.สงขลา 

1.20 สะเดา สงขลา 

4 พื้นที่ที่ 4 จุดผ่านแดนถาวร สะพานมิตรภาพ 4 (เชียงของ - ห้วยทราย)  
จังหวัดเชียงราย - ลาว 

   

4.1 โครงการก่อสร้างขยายทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1174 เป็น 4 ช่องจราจร  
ช่วง กม.31+190 อ.พญาเม็งราย จ.เชียงราย ถึง กม.84+182 อ.เชียงของ  
จ.เชียงราย 

55.08 เชียงของ เชียงราย 

4.2 โครงการก่อสร้างทางขนาน ทล.1356 (ทางแยกเลี่ยงเมือง ถึงหน้าด่าน
พรมแดน) ช่วง กม. 0+000 ถึง กม. 3+300  อ.เชียงของ จ.เชียงราย 

3.30 เชียงของ เชียงราย 

 



โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพฒันาโครงข่ายทางหลวง 
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ตารางท่ี 14.1-1 รายชื่อโครงการในกลุ่ม Shortlist (ต่อ) 

ล าดับ โครงการทางหลวง 
ระยะทาง 

(กม.) 
อ าเภอ จังหวัด 

5 พื้นที่ 5 จุดผ่านแดนถาวร สะพานมิตรภาพ ไทย - ลาว แห่งที่ 2 
(มุกดาหาร - สะหวันนะเขต) จังหวัดมุกดาหาร 

   

5.1 โครงการปรับปรุงเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวงหมายเลข 212 ช่วง  
กม. 409+600 ถึง กม.417+850  อ.เมืองมุกดาหาร จ.มุกดาหาร 

8.85 เมือง มุกดาหาร 

5.2 โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 12 กับ 238  
(แยกศูนย์หม่อนไหม) อ.เมืองมุกดาหาร จ.มุกดาหาร 

2.91 เมือง มุกดาหาร 

5.3 โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 12 กับ 238  
(แยกศูนย์หม่อนไหม) อ.เมืองมุกดาหาร จ.มุกดาหาร 

2.97 เมือง มุกดาหาร 

6 พื้นที่ 6 จุดผ่านแดนถาวร บ้านหาดเล็ก  จังหวัดตราด - กัมพูชา    

6.1 โครงการก่อสร้างจุดจอดพักรถบรรทุก กม.486  
ของทางหลวงหมายเลข 3 อ.คลองใหญ่ จ.ตราด 

12 ไร่ คลองใหญ่ ตราด 

6.2 โครงการปรับปรุงผิวทาง โดยเปล่ียนจากผิวทาง AC เป็น RC  
บนทางหลวงหมายเลข 3 อ.คลองใหญ่ จ.ตราด 

1.87 คลองใหญ่ ตราด 

7 พื้นที่ 7 จุดผ่านแดนถาวร สะพานมิตรภาพไทย - ลาว แห่งที่ 3  
จังหวัดนครพนม 

   

7.1 โครงการปรับปรุงทางแยก จุดตัดทางหลวงหมายเลข 212 กับ  
ถนนเข้าด่าน (AH15) อ.เมืองนครพนม จ.นครพนม 

1.50 เมือง นครพนม 

7.2 โครงการปรับปรุงทางแยกบ้านท่าควาย จุดตัดทางหลวงหมายเลข 212 
กับ 240 อ.เมืองนครพนม จ.นครพนม 

1.53 เมือง นครพนม 

7.3 โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแยกบิ๊กซี จุดตัดทางหลวงหมายเลข 240  
กับ 212 อ.เมืองนครพนม จ.นครพนม 

2.26 เมือง นครพนม 

8 พื้นที่ 8 จุดผ่านแดนถาวร สะพานข้ามแม่น้ าสายแห่งที่ 1   
จังหวัดเชียงราย - เมียนมา 

   

8.1 โครงการปรับปรุงทางแยกห้วยน้ าริน จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1  
กับ 1290 อ.แม่สาย จ.เชียงราย 

2.33 แม่สาย เชียงราย 

9 พื้นที่ 9 จุดผ่านแดนถาวร อ าเภอเชียงแสน  จังหวัดเชียงราย - ลาว    

9.1 โครงการปรับปรุงเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวงหมายเลข 1290  
ช่วง กม.38+725 ถึง กม.48+085 อ.เชียงแสน จ.เชียงราย 

9.68 เชียงแสน เชียงราย 

10 พื้นที่ 10 จุดผ่านแดนถาวร สุไหงโก-ลก  จังหวัดนราธิวาส - มาเลเซีย    

10.1 โครงการก่อสร้างขยายทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4056 เป็น 4 ช่อง
จราจร อ.เมืองนราธิวาส อ.ระแงะ อ.เจาะไอร้อง จ.นราธิวาส 

19.00 เมือง / ระแงะ  
/ เจาะไอร้อง 

นราธิวาส 

10.2 โครงการปรับปรุงทางแยก สนามกีฬา จุดตัดทางหลวงหมายเลข 4056 
กับ ถนนประชาวิวัฒน์ อ.สุไหงโก-ลก  จ.นราธิวาส 

1.20 สุไหงโก-ลก นราธิวาส 

11 พื้นที่ 11 จุดผ่านแดนถาวร อ าเภอเชียงของ (ท่าเรือบั๊ก)  
จังหวัดเชียงราย - ลาว 

   

11.1 โครงการก่อสร้างขยายทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1290 เป็น 4 ช่องจราจร 
อ.เชียงแสน / อ.เชียงของ จ.เชียงราย 

25.83 เชียงของ เชียงราย 



โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพฒันาโครงข่ายทางหลวง 
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ตารางท่ี 14.1-1 รายชื่อโครงการในกลุ่ม Shortlist (ต่อ) 

ล าดับ โครงการทางหลวง 
ระยะทาง 

(กม.) 
อ าเภอ จังหวัด 

12 พื้นที่ 12 จุดผ่านแดนถาวร ด่านตรวจคนเข้าเมือง อ.เมืองระนอง 
จังหวัดระนอง - เมียนมา 

   

12.1 โครงการก่อสร้างจุดจอดพักรถบรรทุก บริเวณ กม. 579+600 ของทาง
หลวงหมายเลข 4 อ.เมืองระนอง จ.ระนอง 

3.5 ไร่ เมือง ระนอง 

13 พื้นที่ 13 จุดผ่านแดนถาวร ภูดู่  จังหวัดอุตรดิตถ์ - ลาว    

13.1 โครงการปรับปรุงก่อสร้างมาตรฐานชั้น 1 ทล.1246 ช่วง กม.0+000  
ถึง กม.17+806 อ.พิชัย อ.ทองแสงขัน จ.อุตรดิตถ์ 

18.15 พิชัย /  
ทองแสงขัน 

อุตรดิตถ์ 

13.2 โครงการปรับปรุงก่อสร้างมาตรฐานชั้น 1 ทล.1214 ช่วง กม. 26+100  
ถึง กม.50+503 อ.ทองแสงขัน อ.น้ าปาด จ.อุตรดิตถ์ 

24.4 ทองแสงขัน 
/ น้ าปาด 

อุตรดิตถ์ 

14 พื้นที่ 14 จุดผ่านแดนถาวร สามเหลี่ยมทองค า  จังหวัดเชียงราย - ลาว    

14.1 โครงการปรับปรุงเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวงหมายเลข 1290 ช่วง  
กม.26+440 ถึง กม.38+725 อ.เชียงแสน จ.เชียงราย 

13.46 เชียงแสน เชียงราย 

15 พื้นที่ 15 จุดผ่านแดนถาวร ช่องเม็ก  จังหวัดอุบลราชธานี - ลาว    

15.1 โครงการปรับปรุงเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวงหมายเลข 217  ช่วง  
กม.61+800 ถึง กม. 86+067 อ.พิบูลมังสาหาร อ.สิรินธร จ.อุบลราชธานี 

35.57 พิบูลมังสา
หาร / สิรินธร 

อุบล 
ราชธานี 

16 พื้นที่ 16 จุดผ่านแดนถาวร สะพานมิตรภาพข้ามแม่น้ าเหือง  
ไทย - ลาว  จังหวัดเลย - ลาว 

   

16.1 โครงการปรับปรุงก่อสร้างมาตรฐานชั้น 1 ทล.2399 ช่วง กม. 0+000  
ถึง กม. 16+915 อ.ภูเรือ อ.ท่าลี่ จ.เลย   

17.16 
 

ภูเรือ / ท่าลี่ เลย 

16.2 โครงการปรับปรุงทางแยกจุดตัด ทล.2195 กับ ทช. ลย. 4026 อ.ท่าลี่  
จ.เลย 

1.03 ท่าลี่ เลย 

17 พื้นที่ 17 จุดผ่านแดนถาวร บ้านฮวก  จังหวัดพะเยา - ลาว    

17.1 โครงการปรับปรุงก่อสร้างมาตรฐานชั้น 1 ทางหลวงหมายเลข 1093  
ช่วง กม.18+000 ถึง กม.29+148 อ.ภูซาง จ.พะเยา 

11.69 อ.ภูซาง พะเยา 

18 พื้นที่ 18 จุดผ่านแดนถาวร บ้านห้วยโก๋น  จังหวัดน่าน - ลาว    

18.1 โครงการก่อสร้างจุดจอดพักรถบรรทุก บริเวณ กม. 504+300  
ของทางหลวงหมายเลข 101 อ.เฉลิมพระเกียรติ จ.น่าน 

10 ไร่ เฉลิม 
พระเกียรติ 

น่าน 

19 พื้นที่ 19 จุดผ่านแดนถาวร บ้านผักกาด  จังหวัดจันทบุรี - กัมพูชา    

19.1 โครงการทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.3193 กับ จุดผ่านแดนถาวร  
ด่านบ้านผักกาด อ.โป่งน้ าร้อน จ.จันทบุรี 

4.13 โป่งน้ าร้อน จันทบุรี 

20 พื้นที่ 20 จุดผ่านแดนถาวร วังประจัน  จังหวัดสตูล - มาเลเซีย    

20.1 โครงการทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.406 (แยกทุ่งต าเสา) อ.ควนกาหลง 
กับ ทล.4184 อ.ควนโดน จ.สตูล 

5.29 ควนโดน สตูล 

20.2 โครงการก่อสร้างขยายทางหลวงหมายเลข 4184 เป็น 4 ช่องจราจร  
อ.ควนโดน จ.สตูล 

5.75 ควนโดน สตูล 

 



โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาโครงข่ายทางหลวง 
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ตารางท่ี 14.1- 2 รายช่ือโครงการกลุ่มที่สถานะความพร้อมในการด าเนินการ 

ล าดับ โครงการทางหลวง 
ต าแหน่งจุด
ผ่านแดน 

จังหวัด 

1 โครงการทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางหวงแนวใหม่เชื่อม ต.ม่วงเจ็ดต้น-จุดผ่านแดน
ถาวรภูดู่ 

ภูดู่  อุตรดิตถ์ 

2 โครงการทางหลวงแนวใหม่จากทางหลวงหมายเลข 202 บรรจบสะพาน 
ข้ามแม่น้ าโขงแห่งที่ 6 (อุบลราชธานี) 

บ้านปากแซง อุบลราชธานี 

3 โครงข่ายสะพานมิตรภาพไทย - ลาว แห่งท่ี 6 (อุบลราชธานี - สาละวัน) บ้านปากแซง อุบลราชธานี 

4 โครงการ ทางหลวงแนวใหม่ เชื่อมโยง ทล. 3076 - จุดผ่านแดนบ้านเขาดิน บ้านเขาดิน สระแก้ว 

5 โครงการก่อสร้างขยาย ทล.4373 สาย บ.หนองหิน - ด่านสิงขร ด่านสิงขร ประจวบคีรีขันธ์ 

6 โครงการพัฒนาเส้นทางเชื่อมโยงระหว่างไทย-มาเลเซีย สายสตูล-เปอร์ลิส วังประจัน สตูล 

7 โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น้ าโกลก ท่ี อ.ตากใบ จ.นราธิวาส ตากใบ นราธิวาส 

 
14.2 การจัดล าดับความส าคัญ 

การวิเคราะห์จัดล าดับความส าคัญของโครงการด้วยวิธีวิเคราะห์แบบ Multi-Criteria Analysis 
หรือ แบบหลายปัจจัยนั้นจะท าการศึกษาให้ค่าน้ าหนักของปัจจัยหลักและปัจจัยย่อยจากนั้นจะวิเคราะห์
ค่าตัวคูณปัจจัย (Multiplying Factor) เพ่ือน าไปใช้คูณกับค่าน้ าหนักของปัจจัยและสุดท้ายจะได้คะแนน
ของแต่ละปัจจัยเมื่อรวมคะแนนแต่ละปัจจัยจะเป็นคะแนนรวมของแต่ละโครงการ คะแนนรวมของแต่ละ
โครงการจะน ามาจัดล าดับความส าคัญเรียงจากโครงการที่มีคะแนนมากที่สุดถึงน้อยที่สุดโครงการที่มี
คะแนนในล าดับแรก ๆ จะเป็นโครงการที่ควรด าเนินโครงการก่อนและตามด้วยโครงการที่มีคะแนนล าดับ
รองลงมา ซึ่งก็จะท าให้สามารถจัดท าแผนพัฒนาทางหลวงฯ ระยะ 20 ปี โดยปัจจัยหลักและปัจจัยย่อยที่
จะใช้ในการจัดล าดับความส าคัญของโครงการทางหลวงฯ ได้ดังแสดงในตารางที่ 14.2-1  
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ตารางท่ี 14.2-1 สรุปปัจจัยหลักและปัจจัยย่อยที่ใช้ในการจัดล าดับความส าคัญ 
ล าดับ ปัจจัยหลกั / ปัจจัยย่อย 

1 ด้านนโยบายและยุทธศาสตร์ 

 1.1 การพัฒนาทางหลวงเพื่อสนับสนุนนโยบายการค้าระหว่างประเทศ 
 1.2 การพัฒนาทางหลวงเพื่อสนับสนุนจุดผ่านแดนท่ีศักยภาพทางดา้นการค้า และการเดินทางและขนส่ง

สินค้าระหว่างประเทศ 
 1.2.1) ด้านสนับสนุนการคา้ระหว่างประเทศ 
 1.2.2) ด้านสนับสนุนการเดินทางและขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ 

2 ด้านความคุ้มค่าด้านเศรษฐกิจ 
 2.1 อัตราส่วนผลประโยชน์ต่อต้นทุน (Benefit Cost Ratio : B/C)  

 2.2 มูลค่าปัจจุบันสุทธิ (Net Present Value : NPV) 
3 ด้านวิศวกรรมการจราจรและขนส่ง 

 3.1 สภาพการจราจรบริเวณพื้นที่ในอนาคต 
 3.2 ประสิทธิภาพด้านทางการจราจรของโครงการ 
 3.3 ล าดับช้ันของทางหลวง (Road Hierarchy) ของทางหลวงที่ท าการพัฒนาโครงการ 

 

14.3 การจัดท าแผนพัฒนาโครงข่ายทางหลวงรองรับการเชื่อมต่อประตูการค้าระหว่างประเทศ 
ระยะ 20 ปี 

14.3.1 แนวคิดการจัดท าแผนพัฒนาโครงข่ายทางหลวงรองรับการเชื่อมต่อประตูการค้าระหว่าง
ประเทศ ระยะ 20 ปี 
การจัดท าแผนพัฒนาโครงข่ายทางหลวงรองรับการเชื่อมต่อประตูการค้าระหว่างประเทศ 

ระยะ 20 ปี (แผนฯ 20 ปี) นั้น เนื่องจากโครงการที่น ามาพิจารณานั้นจะประกอบด้วยโครงการขนาดเล็ก 
(มูลค่าต่ ากว่า 100 ล้านบาท) จ านวน 14 โครงการ และโครงการขนาดใหญ่ (มูลค่ามากกว่า 100 ล้านบาท) 
จ านวน 24 โครงการ ดังนั้นในการจัดท าแผนที่ปรึกษาจึงมีแนวทางการด าเนินงานดังนี้ 

1) ส าหรับโครงการขนาดเล็ก 
  การจัดท าแผนโดยน าผลการศึกษาความส าคัญของโครงการ ค่าลงทุนที่จะเกิดขึ้นในแต่

ละปี ผลตอบแทนทางด้านเศรษฐกิจ ความพร้อมของโครงการ รวมถึงการกระจายโครงการลงแต่ละ
ภูมิภาคมาพิจารณาประกอบร่วมกัน โดยผลการจัดท าแผนฯ มีกรอบในการจัดท าดังนี้ 

 กรอบระยะเวลา : 5 ปี ระหว่างปี พ.ศ. 2571 - พ.ศ. 2575  
 แนวคิดในการจัดท า : ปัจจัยต่าง ๆ ที่น ามาใช้ประกอบในการจัดท าแผน ได้แก่  

- ผลการจัดล าดับความส าคัญของโครงการ และศักยภาพของโครงการ 
โดยพิจารณาจากค่าคะแนนจากการจัดล าดับความส าคัญ  

- ผลการวิเคราะห์ความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ  
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- การกระจายโครงการให้ทั่วถึงในแต่ละภูมิภาค เพ่ือไม่ให้โครงการกระจุกอยู่
พ้ืนที่ใดพ้ืนที่หนึ่ง 

- ความพร้อมของโครงการในปัจจุบัน เช่น สถานะของรายงาน EIA  และสถานะ
ของงานจัดกรรมสิทธิ์ (ถ้ามี) ว่ามีการด าเนินการไปแล้วหรือไม่ หรือ ระยะเวลา
ของอายุของรายงาน EIA หรือการครบอาย ุพระราชกฤษฎีกาฯ เป็นต้น รวมถึง
นโยบายและเหตุผลความจ าเป็นอื่น ๆ เป็นต้น 

- ระยะเวลาในการด าเนินโครงการในขั้นตอนต่าง ๆ ของการด าเนินโครงการใน
แต่ละข้ันตอน 

 ระยะเวลาในการด าเนินโครงการ : ก าหนดตามกิจกรรมที่แต่ละโครงการจะต้อง
ด าเนินการ ได้แก่ 
1) การออกแบบรายละเอียด  ระยะเวลา 12 เดือน 
2) การศึกษาการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

(การจัดท ารายงานงาน EIA) 
ระยะเวลา 12 เดือน 

3) การขออนุมัติโครงการด้านสิ่งแวดล้อม  
(เสนอรายงาน EIA ต่อ คชก. และ กกวล.) 

ระยะเวลา 12 เดือน 

4) การเสนอขอ พรฎ. เวนคืน และรับจัดสรร
งบประมาณ และการจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน 

ระยะเวลา 12-24 เดือน 

5) การขอจัดสรรงบประมาณและด าเนิน 
การก่อสร้าง 

ระยะเวลา 12 เดือน 

6) เปิดใช้งานโครงการ ระยะเวลา - เดือน 
2) ส าหรับโครงการขนาดใหญ่ 
  การจัดท าแผนโดยน าผลการศึกษาความส าคัญของโครงการ ค่าลงทุนที่จะเกิดขึ้นในแต่

ละปี ผลตอบแทนทางด้านเศรษฐกิจ ความพร้อมของโครงการ รวมถึงการกระจายโครงการลงแต่ละ
ภูมิภาคมาพิจารณาประกอบร่วมกัน โดยผลการจัดท าแผนฯ มีกรอบในการจัดท าดังนี้ 

 กรอบระยะเวลา : 20 ปี ระหว่างปี พ.ศ. 2571 - พ.ศ. 2590 โดยแบ่งระยะการ
พัฒนาออกเป็น 3 ช่วง 
1) แผนระยะสั้น เป็นแผนงานที่โครงการมีการเริ่มด าเนินงานใน ช่วง 5 ปีแรก  

(พ.ศ. 2571 - พ.ศ. 2575) 
2) แผนระยะกลาง เป็นแผนงานที่โครงการมีการเริ่มด าเนินงานใน ช่วง 6 – 10 

ของแผน (พ.ศ. 2576 - พ.ศ. 2580) 
3) แผนระยะยาว เป็นแผนงานที่โครงการมีการเริ่มด าเนินงานใน ช่วง 11 - 20  

ของแผน (พ.ศ. 2581 - พ.ศ. 2590) 
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ส าหรับโครงการที่มีความส าคัญแต่ที่ไม่ได้ถูกบรรจุไว้ในแผนฯ 20 ปี นั้น จะก าหนดให้
เป็นโครงการในช่วงแผนระยะถัดไป (แผนฯ หลัง 20 ปี) 

 แนวคิดในการจัดท า : ปัจจัยต่าง ๆ ที่น ามาใช้ประกอบในการจัดท าแผน ได้แก่  
- ผลการจัดล าดับความส าคัญของโครงการ และศักยภาพของโครงการโดย

พิจารณาจากค่าคะแนนจากการจัดล าดับความส าคัญ  
- ผลการวิเคราะห์ความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ  
- การกระจายโครงการให้ทั่วถึงในแต่ละภูมิภาค เพ่ือไม่ให้โครงการกระจุกอยู่

พ้ืนที่ใดพ้ืนที่หนึ่ง 
- ความพร้อมของโครงการในปัจจุบัน เช่น สถานะของรายงาน EIA  และสถานะ

ของงานจัดกรรมสิทธิ์ (ถ้ามี) ว่ามีการด าเนินการไปแล้วหรือไม่ หรือ ระยะเวลา
ของอายุของรายงาน EIA หรือการครบอาย ุพระราชกฤษฎีกาฯ เป็นต้น รวมถึง
นโยบายและเหตุผลความจ าเป็นอื่น ๆ เป็นต้น 

- ระยะเวลาในการด าเนินโครงการในขั้นตอนต่าง ๆ ของการด าเนินโครงการ 
ในแต่ละข้ันตอน 

- งบประมาณที่ต้องใช้ในการด าเนินโครงการ โดยถึงการกระจายค่าลงทุน
โครงการในแต่ละปีเพ่ือไม่ให้บางปีมีการใช้งบประมาณที่สูงเกินไป 

 ระยะเวลาในการด าเนินโครงการ : ก าหนดตามกิจกรรมที่แต่ละโครงการจะต้อง
ด าเนินการ ได้แก่ 
1) การศึกษาความเหมาะสมฯ การส ารวจและ

ออกแบบรายละเอียด และการวิเคราะห์โครงการ 
ระยะเวลา 24 เดือน 

2) การศึกษาการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
(การจัดท ารายงานงาน EIA) 

ระยะเวลา 12 เดือน 

3) การขออนุ มั ติ โ คร งการด้ านสิ่ ง แวดล้ อม  
(เสนอรายงาน EIA ต่อ คชก. และ กกวล.) 

ระยะเวลา 12 เดือน 

4) การเสนอขอ พรฎ. เวนคืน และรับจัดสรร
งบประมาณ และการจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน 

ระยะเวลา 12-24 เดือน 

5) การขอจั ดส ร ร งบประมาณและด า เ นิ น 
การก่อสร้าง 

ระยะเวลา 36 เดือน 

6) เปิดใช้งานโครงการ ระยะเวลา - เดือน 
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14.3.2 ผลการจัดท าแผนพัฒนาโครงข่ายทางหลวงรองรับการเชื่อมต่อประตูการค้าระหว่าง
ประเทศ ระยะ 20 ปี 

ผลการจัดท าแผนฯ 20 ปี ตามแนวคิดที่กล่าวไว้ข้างต้นพบว่า มีจ านวน 38 โครงการ  
ค่าจัดกรรมสิทธิ์ประมาณ 1,946.89 ล้านบาท ค่าก่อสร้างประมาณ 38,108.80 ล้านบาท รวมงบประมาณ 
40,055.69 ล้านบาท แบ่งเป็นโครงการติดกับ สปป.ลาว 21 โครงการ โครงการติดกับประเทศกัมพูชา  
4 โครงการ โครงการติดกับประเทศเมียนมา 5 โครงการ และโครงการติดกับประเทศมาเลเซีย 8 โครงการ
โดยแบ่งแผนออกเป็น 3 ระยะ ซึ่งโครงการขนาดเล็กจะถูกจัดอยู่ในแผนระยะสั้นทั้งหมด รายชื่อโครงการ
ตามแผนระยะสั้น แผนระยะกลาง และแผนระยะยาว แสดงดังตารางที่ 14.3.2-1 ถึงตารางที่ 14.3.2-3 
และผลการจัดท าแผนฯ 20 ปี แสดงดังรูปที่ 14.3.2-1 ดังนี้ 

ตารางท่ี 14.3.2-1 โครงการทีอ่ยู่ในแผนระยะสั้น (พ.ศ. 2571 - พ.ศ. 2575) 
ล าดับ ชื่อเส้นทาง ด่าน จังหวัด 

1 โครงการปรับปรุงทางแยกเลี่ยงเมือง จุดตัดจุดตัดทางหลวง
หมายเลข 1 กับ 123 อ.แม่สาย จ.เชียงราย 

สะพานข้ามแม่น้ าสาย
แห่งที ่2  

เชียงราย 

2 โครงการปรับปรุงทางแยก จุดตัดจุดตัดทางหลวง 
หมายเลข 123 กับ 1041อ.แม่สาย จ.เชียงราย 

สะพานข้ามแม่น้ าสาย
แห่งที ่2  

เชียงราย 

3 โครงการก่อสร้างปรับปรุงทางแยกจุดตัด ทล.4 กับ  
ทางคู่ขนาน M84 อ.สะเดา จ.สงขลา 

สะเดา สงขลา 

4 โครงการปรับปรุงเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวงหมายเลข 212 ช่วง 
กม. 409+600 ถึง กม.417+850  อ.เมืองมุกดาหาร จ.มุกดาหาร 

สะพานมติรภาพ ไทย - 
ลาว แห่งที่ 2 (มุกดาหาร 

- สะหวันนะเขต) 

มุกดาหาร 

5 โครงการก่อสร้างจุดจอดพักรถบรรทุก บริเวณ กม.486  
ของทางหลวงหมายเลข 3 อ.คลองใหญ่ จ.ตราด 

บ้านหาดเล็ก ตราด 

6 โครงการปรับปรุงผิวทาง โดยเปลี่ยนจากผิวทาง AC เป็น RC บน
ทางหลวงหมายเลข 3 อ.คลองใหญ่ จ.ตราด 

บ้านหาดเล็ก ตราด 

7 โครงการปรับปรุงทางแยก จุดตัดทางหลวงหมายเลข 212 กับ 
ถนนเข้าด่าน (AH15) อ.เมืองนครพนม จ.นครพนม 

สะพานมติรภาพไทย - 
ลาว แห่งที่ 3 

นครพนม 

8 โครงการปรับปรุงทางแยกบ้านท่าควาย จุดตัดทางหลวง
หมายเลข 212 กับ 240 อ.เมืองนครพนม จ.นครพนม 

สะพานมติรภาพไทย - 
ลาว แห่งที่ 3 

นครพนม 

9 โครงการปรับปรุงเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวงหมายเลข 1290 
ช่วง กม.38+725 ถึง กม.48+085 อ.เชียงแสน จ.เชียงราย 

อ าเภอเชียงแสน เชียงราย 

10 โครงการปรับปรุงทางแยก สนามกีฬา จุดตัดทางหลวงหมายเลข 
4056 กับ ถนนประชาวิวัฒน์ อ.สุไหงโก-ลก  จ.นราธิวาส 

สุไหงโก-ลก นราธิวาส 

11 โครงการก่อสร้างจุดจอดพักรถบรรทุก บริเวณ กม. 579+600 
ของทางหลวงหมายเลข 4 อ.เมืองระนอง จ.ระนอง 

ด่านตรวจคนเข้าเมือง อ.
เมืองระนอง 

ระนอง 
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ตารางท่ี 14.3.2-1 โครงการทีอ่ยู่ในแผนระยะสั้น (พ.ศ. 2571 - พ.ศ. 2575) (ต่อ) 
ล าดับ ชื่อเส้นทาง ด่าน จังหวัด 

12 โครงการปรับปรุงเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวงหมายเลข 1290 
ช่วง กม.26+440 ถึง กม.38+725 อ.เชียงแสน จ.เชียงราย 

สามเหลี่ยมทองค า เชียงราย 

13 โครงการปรับปรุงทางแยกจุดตัด ทล.2195 กับ ทช. ลย. 4026 
อ.ท่าลี่ จ.เลย 

สะพานมติรภาพ 
ข้ามแม่น้ าเหือง  

เลย 

14 โครงการก่อสร้างจุดจอดพักรถบรรทุก บริเวณ กม. 504+300 
ของทางหลวงหมายเลข 101 อ.เฉลิมพระเกียรติ จ.น่าน 

บ้านห้วยโก๋น น่าน 

15 โครงการก่อสร้างขยายทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4056 เป็น 4 ช่อง
จราจร อ.เมืองนราธิวาส อ.ระแงะ อ.เจาะไอร้อง จ.นราธิวาส 

สุไหงโก-ลก นราธิวาส 

16 โครงการก่อสร้างทางขนาน ทล.1356 (ทางแยกเลี่ยงเมือง ถึงหน้า
ด่านพรมแดน) ช่วง กม. 0+000 ถึง กม. 3+300  อ.เชียงของ จ.
เชียงราย 

สะพานมิตรภาพ 4 (เชียง
ของ - ห้วยทราย) 

เชียงราย 

17 โครงการก่อสร้างขยายทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1290 เป็น 4 ช่อง
จราจร อ.เชียงแสน / อ.เชียงของ จ.เชียงราย 

อ าเภอเชียงของ (ท่าเรือ
บั๊ก) 

เชียงราย 

18 โครงการปรับปรุงเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวงหมายเลข 217  ช่วง กม.
61+800 ถึง กม. 86+067 อ.พิบูลมังสาหาร อ.สิรินธร จ.อุบลราชธานี 

ช่องเม็ก อุบลราช 
ธานี 

19 โครงการปรับปรุงเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวงหมายเลข 4054 ช่วง 
กม. 0+000 ถึง กม.10+300 อ.สะเดา จ.สงขลา 

ปาดังเบซาร์ สงขลา 

20 โครงการก่อสร้างขยาย ทล.4373 สาย บ.หนองหิน - ด่านสิงขร ด่านสิงขร ประจวบคีรีขันธ์ 

21 โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น้ าโกลก ท่ี อ.ตากใบ จ.นราธิวาส ด่านใหม่ นราธิวาส 
 

ตารางท่ี 14.3.2-2 โครงการทีอ่ยู่ในแผนระยะกลาง (พ.ศ. 2576 - พ.ศ.2580) 
ล าดับ ชื่อเส้นทาง ด่าน จังหวัด 

1 โครงการปรับปรุงกอ่สร้างมาตรฐานชั้น 1 ทางหลวงหมายเลข 1093 ช่วง 
กม.18+000 ถึง กม.29+148 อ.ภูซาง จ.พะเยา 

บ้านฮวก พะเยา 

2 โครงการปรับปรุงกอ่สร้างมาตรฐานชั้น 1 ทล.1214 ช่วง กม. 26+100 ถึง 
กม.50+503 อ.ทองแสงขัน อ.น้ าปาด จ.อุตรดิตถ์ 

ภูดู่ อุตรดิตถ์ 

3 โครงการทางหลวงแนวใหม่จากทางหลวงหมายเลข 202 บรรจบสะพาน
ข้ามแม่น้ าโขงแห่งท่ี 6 (อุบลราชธานี) 

ด่านใหม่ อุบลราช 
ธานี 

4 โครงข่ายสะพานมิตรภาพไทย - ลาว แห่งท่ี 6 (อุบลราชธานี - สาละวัน) ด่านใหม่ อุบลราชธานี 

5 โครงการปรับปรุงกอ่สร้างมาตรฐานชั้น 1 ทล.1246 ช่วง กม.0+000 ถึง 
กม.17+806 อ.พิชัย อ.ทองแสงขัน จ.อุตรดิตถ์ 

ภูดู่ อุตรดิตถ์ 

6 โครงการพัฒนาเส้นทางเชื่อมโยงระหว่างไทย-มาเลเซีย สายสตูล-เปอร์ลิส ด่านใหม่ สตูล 

7 โครงการ ทางหลวงแนวใหม่ เชื่อมโยง ทล. 3076 - จุดผ่านแดนบ้านเขาดิน บ้านเขาดิน สระแก้ว 

8 โครงการทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางหวงแนวใหม่เชื่อม  
ต.ม่วงเจ็ดต้น-จุดผ่านแดนถาวรภูดู่ 

ภูดู่ อุตรดิตถ์ 
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รองรับการเชื่อมต่อประตูการค้าระหวา่งประเทศ 

 

เอกสารประกอบการประชมุปัจฉิมนิเทศโครงการ      84 

ตารางท่ี 14.3.2-3 โครงการทีอ่ยู่ในแผนระยะยาว (พ.ศ. 2581 - พ.ศ.2590) 
ล าดับ ชื่อเส้นทาง ด่าน จังหวัด 

1 โครงการก่อสร้างขยายทางหลวงหมายเลข 4184 เป็น  
4 ช่องจราจร อ.ควนโดน จ.สตูล 

วังประจัน สตูล 

2 โครงการก่อสร้างขยายทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1174 เป็น  
4 ช่องจราจร ช่วง กม.31+190 อ.พญาเม็งราย จ.เชียงราย 
 ถึง กม.84+182 อ.เชียงของ จ.เชียงราย 

สะพานมิตรภาพ 4 
(เชียงของ - ห้วยทราย) 

เชียงราย 

3 โครงการทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.406 (แยกทุ่งต าเสา)  
อ.ควนกาหลง กับ ทล.4184 อ.ควนโดน จ.สตูล 

วังประจัน สตูล 

4 โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 212 
กับ 238 (แยกชลประทาน) อ.เมืองมุกดาหาร จ.มุกดาหาร  

สะพานมิตรภาพ ไทย - 
ลาว แห่งท่ี 2 (มุกดาหาร 

- สะหวันนะเขต) 

มุกดาหาร 

5 โครงการปรับปรุงทางแยกห้วยน้ าริน จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1 
กับ 1290 อ.แม่สาย จ.เชียงราย 

สะพานข้ามแม่น้ าสาย
แห่งท่ี 1 

เชียงราย 

6 โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแยกบิ๊กซี จุดตัดทางหลวงหมายเลข 
240 กับ 22 อ.เมืองนครพนม จ.นครพนม 

สะพานมิตรภาพไทย - 
ลาว แห่งท่ี 3 

นครพนม 

7 โครงการปรับปรุงก่อสร้างมาตรฐานชั้น 1 ทล.2399 ช่วง  
กม. 0+000 ถึง กม. 16+915 อ.ภูเรือ อ.ท่าลี่ จ.เลย   

สะพานมิตรภาพข้าม
แม่น้ าเหือง 

เลย 

8 โครงการทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.3193 กับ จุดผ่านแดนถาวร 
ด่านบ้านผักกาด อ.โป่งน้ าร้อน จ.จันทบุรี 

บ้านผักกาด จันทบุรี 

9 โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 12  
กับ 238 (แยกศูนย์หม่อนไหม) อ.เมืองมุกดาหาร จ.มุกดาหาร 

สะพานมิตรภาพ ไทย - 
ลาว แห่งท่ี 2 (มุกดาหาร 

- สะหวันนะเขต) 

มุกดาหาร 
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รูปที ่14.3.2-1 สรุปผลการจัดท าแผนพัฒนาโครงข่ายทางหลวงรองรับการเชื่อมต่อประตูการค้า

ระหว่างประเทศ ระยะ 20 ปี 
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15. การด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 

กิจกรรมการด าเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน ประกอบด้วย การผลิตสื่อเพ่ือเผยแพร่ข้อมูล
ข่าวสารโครงการ การประชุมปฐมนิเทศโครงการ การจัดเจ้าหน้าที่ลงพ้ืนที่ (การประชุมกลุ่มย่อย)  
ครั้งที่ 1 การจัดเจ้าหน้าที่ลงพ้ืนที่ (การประชุมกลุ่มย่อย) ครั้งที่ 2 และการประชุมปัจฉิมนิเทศโครงการ  
โดยมีรายละเอียดและแผนการด าเนินงาน แสดงดังรูปที่ 15-1 และมีการประชาสัมพันธ์โครงการต่อ
กลุ่มเป้าหมายผ่านเว็บไซต์ของโครงการ : www.ทางหลวงเชื่อมด่านชายแดน.com, ผ่าน facebook ของ
โครงการ : ทางหลวงเชื่อมด่านชายแดน, ผ่าน Line ของโครงการ : ทางหลวงเชื่อมด่าน และประกาศ
ประชาสัมพันธ์เชิญชวนและประกาศสรุปผลการประชุม แสดงดังตารางท่ี 15-1 

 

รูปที่ 15-1 กิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชน 
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ตารางท่ี 15-1 สรุปผลการจัดท าสื่อประชาสัมพันธ์ 
สื่อประชาสมัพันธ ์ ผลการด าเนินงาน 

1. เว็บไซต์โครงการ หน้าหลัก หรือหน้า Home 
ของเว็บไซต์แสดงข้อมูลข่าวสารความเคลื่อนไหว
ล่าสุดของโครงการ และแจ้งข่าวสารเกี่ยวกับ
โครงการ ประกอบด้วย ข้อมูลโครงการ การมีส่วน
ร่ วมของประชาชน ข่ าวประชาสัมพันธ์  สื่ อ
ประชาสัมพันธ์ ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ และ
ติดต่อโครงการ 

 
 www.ทางหลวงเชื่อมด่านชายแดน.com 

2. Facebook แ ส ด ง ข้ อ มู ล ข่ า ว ส า ร ค ว า ม
เคลื่อนไหวล่าสุดของโครงการ และแจ้งข่าวสาร
เกี่ยวกับโครงการ ประกอบด้วย ข้อมูลโครงการ 
การมีส่วนร่วมของประชาชน ข่าวประชาสัมพันธ์ 
สื่อประชาสัมพันธ์ ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 
และติดต่อโครงการ  

Facebook : ทางหลวงเชื่อมดา่นชายแดน 

3. Line official แจ้งข่าวสารเกี่ยวกับโครงการ 

ประกอบด้วย ข้อมูลโครงการ การมีส่วนร่วมของ
ประชาชน ข่าวประชาสัมพันธ์ สื่อประชาสัมพันธ์ 
ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ และติดต่อโครงการ 

 
 Line official : ทางหลวงเชื่อมดา่น 

4. เอกสารประกอบการประชุม น าเสนอข้อมูล
รายละเอียดโครงการ ขั้นตอนและวิธีการศึกษา  
ผลที่คาดว่าจะได้รับ ช่องทางการติดต่อ เผยแพร่
ในการประชุมปฐมนิเทศโครงการ และบนเว็บไซต์
โครงการ และ Line Official  
 
 

 

5. แผ่นพับ น าเสนอข้อมูล วัตถุประสงค์ ขอบเขต
การศึกษา  พื้ นที่ ศึ กษา  แนวคิด เบื้ อ งต้น ใน 
การออกแบบ การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
การด าเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชนและ
ประชาสั มพั น ธ์  ก า รด า เ นิ น ง านขั้ น ต่ อ ไ ป  
ช่องทางการติดต่อ เผยแพร่ ในการประชุม
ปฐมนิ เทศโครงการและบนเว็บไซต์ เว็บไซต์  
facebook, Line Official ของโครงการ) 

 



โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาโครงข่ายทางหลวง 
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ตารางท่ี 15-1 สรุปผลการจัดท าสื่อประชาสัมพันธ์ (ต่อ) 
สื่อประชาสมัพันธ ์ ผลการด าเนินงาน 

6. บอร์ดนิทรรศการ  น าเสนอข้อมูล ความเป็นมา 
วัตถุประสงค์ ขอบเขตการศึกษาการคัดเลือก
โครงการ การศึกษาผลกระทบสิ่ งแวดล้อม  
การด าเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน 
และประชาสัมพันธ์ ช่องทางการติดต่อ เผยแพร่ 
ในการประชุมปฐมนิเทศโครงการบนเว็บไซต์ 
facebook, Line Official ของโครงการ  

 
7. วิดิทัศน์ น าเสนอข้อมูลเบื้องต้นของโครงการ 
โดยมีเนื้อหาประกอบด้วย ความเป็นมา เหตุผล
และความจ า เป็น วัตถุประสงค์  พื้นที่ศึกษา
โครงการ ขอบเขต การด าเนินงาน แนวคิดเบื้องต้น 
ในการพัฒนาโครงการ  การมีส่วนร่วมของ
ประชาชน และประโยชน์ท่ีประชาชนและส่วนรวม
จะ ไ ด้ รั บ จ ากกา รพัฒนา โค ร งก า ร  โ ดย ใ ช้
ภาพเคลื่ อนไหว ภาพนิ่ ง  เสี ย งดนตรี  และ 
เสียงบรรยายประกอบ 

 

 

8. Power Point ประกอบการประชุม น าเสนอ
ข้อมูลรายละเอียดโครงการ ขั้นตอนและวิธี
ก า รศึ กษา  ผลที่ ค าดว่ า จะ ได้ รั บ  แผนการ
ด าเนินงานโครงการ  
 

 
9. ประกาศสรุปผลการประชุม เนื้อหาสรุปผล
การประชุม ปิดประกาศบอร์ดประชาสัมพันธ์
หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง  
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15.1 การประชุมปฐมนิเทศโครงการ 
 โดยที่ผ่านมาได้จัดการประชุมปฐมนิเทศโครงการ จัดขึ้นเมื่อ วันจันทร์ที่ 19 พฤษภาคม พ.ศ. 2568 
เวลา 08.30 - 12.00 น. ณ หอ้งประชุมแคทรียา โรงแรมรามาการ์เด้นส์ กรุงเทพ  ถนนวิภาวดีรังสิตแขวงตลาด
บางเขน เขตหลักสี่ กรุงเทพมหานคร โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือน าเสนอข้อมูลข่าวสารของโครงการ ประกอบด้วย 
ความเป็นมาของโครงการ วัตถุประสงค์ของการศึกษา ขอบเขตการศึกษา และแนวคิดในการคัดเลือกโครงการ
พัฒนาโครงข่ายทางหลวงรองรับการเชื่อมต่อประตูการค้าระหว่างประเทศ และเพ่ือรับฟังความคิดเห็นและ
ข้อเสนอแนะที่มีต่อการศึกษา โดยเฉพาะความคิดเห็นต่อแนวคิดในการคัดเลือกโครงการจากกลุ่มเป้าหมายที่
เกี่ยวข้องก่อนการด าเนินกิจกรรมการประชุม ได้ด าเนินการส่งจดหมายเชิญประชุมประกอบกับก าหนดการ
ประชุม เพ่ือเชิญชวนให้กลุ่มเป้าหมายเข้าร่วมประชุมในโครงการ (ด าเนินการวันที่ 8 พฤษภาคม พ.ศ.2568) 
เพ่ือแจ้งข้อมูลข่าวสารเกี่ยวกับโครงการในวงกว้าง สื่อที่ใช้ประกอบการประชุม ที่ปรึกษาได้จัดเตรียมสื่อ
ประกอบการประชุม ได้แก่ เอกสารประกอบการประชุม แผ่นพับ บอร์ดนิทรรศการ วีดิทัศน์โครงการและ 
PowerPoint Presentation 
 ในการประชุมได้รับเกียรติจากนายพงษ์พันธ์ จั่นเงิน รองอธิบดีฝ่ายวิชาการ เป็นประธานในการ
เปิดการประชุม และนายปิยะ ชูตินันท์ ผู้อ านวยการกลุ่มงานวางแผน กล่าวรายงานการประชุมโดยมีผู้เข้าร่วม
การประชุมทั้งสิ้น 223 คน จากกลุ่มเป้าหมายในการเชิญประชุม 185 คน (ตารางที่ 15.1-1) ประกอบด้วย 
หน่วยงานกรมทางหลวงส่วนกลาง ส านักงานทางหลวง แขวงทางหลวง หน่วยงานในกระทรวงคมนาคม 
หน่วยงานด้านการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน หน่วยงานที่ด้านการคมนาคมขนส่ง และหน่วยงานที่เกี่ยวข้องอ่ืน ๆ 
ซึ่งมีบรรยากาศการประชุม แสดงดังรูปที่ 15.1-1 และสามารถสรุปผลการประชุมได้ดังตารางที่ 15.1-2 

ตารางท่ี 15.1-1 กลุ่มเป้าหมายที่เชิญเข้าร่วมประชุมและจ านวนที่เข้าร่วม 

กลุ่มเป้าหมาย 
จ านวนที่เชิญ 
(หน่วยงาน) 

จ านวนที่เข้าร่วม 

(หน่วยงาน) (คน) 
1. หน่วยงานสังกัดกรมทางหลวง     

• หน่วยงานส่วนกลาง  15 8 12 

• ส านักและแขวงทางหลวงภาคกลาง  33 24 31 

• ส านักและแขวงทางหลวงภาคเหนอื   31 21 25 

• ส านักและแขวงทางหลวงภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ   38 29 31 

• ส านักและแขวงทางหลวงภาคใต้  29 24 25 

2. หน่วยงานภายในกระทรวงคมนาคม  12 6 8 
3. หน่วยงานภายนอกท่ีเกี่ยวข้องด้านการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน  13 10 17 
4. หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องด้านคมนาคมขนส่ง และอื่น ๆ   14 10 23 

5. ที่ปรึกษา - - 25 
6. เจ้าของโครงการ - - 26 

รวม 185 132 223 



โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาโครงข่ายทางหลวง 
รองรับการเชื่อมต่อประตูการค้าระหวา่งประเทศ 

 

เอกสารประกอบการประชมุปัจฉิมนิเทศโครงการ      90 

 
บรรยากาศลงทะเบียน 

 
นายพงษ์พันธ์ จั่นเงิน รองอธิบดีฝ่ายวิชาการ 

กล่าวเปิดการประชุม 

 
บรรยากาศชมบอร์ดนิทรรศการ 

 
ผู้แทนบริษัทที่ปรึกษาน าเสนอข้อมูลโครงการ 

 
นายปยิะ ชูตินันท ์ผู้อ านวยการกลุ่มงานวางแผน 

กล่าวรายงานการประชุม 

 
บรรยากาศผู้เข้ารว่มการประชุมรับฟังการบรรยาย 

 
บรรยากาศแสดงความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 

ในเวทีการประชุมปฐมนิเทศโครงการ 

 
บรรยากาศแสดงความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 

ในเวทีการประชุมปฐมนิเทศโครงการ 

รูปที่ 15.1-1 ภาพบรรยากาศการประชุมปฐมนิเทศโครงการ 
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ตารางท่ี 15.1-2 สรุปประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ และข้อชี้แจงในการประชุมปฐมนิเทศโครงการ 
ข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะ และข้อชี้แจงเพื่อน ามาประกอบการศึกษา 

ประเด็น/ข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะ และข้อชี้แจง การน าไปใช้ประกอบการศึกษา 

ด้านวิศวกรรม 

1.  

ในการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงเพื่อสนับสนุนประตูการค้า 
ขอเสนอให้ท่ีปรึกษาศึกษานโยบายของประเทศเพื่อนบ้าน
ใกล้เคียงว่ามีนโยบายอย่างไร เพื่อท่ีในโครงการน้ีเราจะได้
วางแผนให้ครอบคลุมและสอดคล้องกับประเทศเพื่อนบ้าน 

โครงการจะรับข้อเสนอแนะไปพิจารณาเพิ่มเติม โดยจะรวบรวม
ข้อมูลแผนและนโยบายการพัฒนาของประเทศเพื่อนบ้าน เพื่อให้
การศึกษาโครงการมีความสอดคล้องและครอบคลุมให้รอบด้าน 

2.  

ปัจจุบันด่านฯสะเดา มีการก่อสร้างด่านฯ แห่งใหม่ และ
ก่อสร้างทางหลวง 4368 เข้าสู่ด่านฯสะเดาแห่งใหม่เสร็จสิ้นแล้ว 
โดยทางส านักงานด่านฯ ได้มีการจัดระบบการเข้า-ออก รถยนต์, 
รถบรรทุก และนักท่องเท่ียวท่ีมีรายละเอียดระหว่างด่านฯ (เดิม) 
กับด่านฯ แห่งใหม่ ขอให้ท่ีปรึกษาทบทวนข้อมูลการเข้า-ออก 
ด่านฯ ท่าตัน เพื่อให้ผลการศึกษาสมบูรณ์ยิ่งขึ้น 

โครงการจะรับข้อเสนอแนะไปพิจารณาเพิ่มเติม และจะน าไปใช้
ประกอบการพิจารณาเกี่ยวกับการคัดเลือกพื้นท่ีโครงการ 

3.  

ควรบูรณาการแผนผังโครงข่ายโลจิสติกส์อื่น ๆ เช่น รถไฟ, 
ทางน้ า, ทางอากาศ เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพลดต้นทุนด้านโลจิ
สติกส์ และเพิ่มทางเลือกแก่ผู้ประกอบการเพื่อให้เกิดการ
ขับเคลื่อนจริง และเมื่อได้โครงการท่ีพร้อมด าเนินการ ควร
ก าหนดแหล่งท่ีมาของงบประมาณให้ชัดเจน 

ในการด าเนินโครงการน้ัน ได้ท าการรวบรวมข้อมูลเกี่ยวกับ
ต าแหน่งของพื้นท่ีโลจิสติกส์ (Logistics Node) เพื่อน าไปใช้
ประกอบการศึกษาและวิเคราะห์ถึงความส าคัญของแต่ละด่านฯ 
และเพื่อน าไปใช้ประกอบการพิจารณาเกี่ยวกับการคัดเลือกพื้นท่ี
โครงการ 
ส าหรับการก าหนดแหล่งที่มาของเงินงบประมาณน้ัน ท่ีปรึกษา
ขอรับข้อคิดเห็นดังกล่าวไปด าเนินการในขั้นตอนการด าเนินงาน
จัดท าแผนแม่บทการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงฯซ่ึงจะมีการ
น าเสนอเกี่ยวกับแผนงานและงบประมาณท่ีต้องใช้ในการด าเนิน
โครงการต่อไป 

4.  

ในการศึกษาและพัฒนาโครงการฯ บริเวณภาคตะวันออก
เฉียงใต้ (บุรีรัมย์ สุรินทร์ ศรีสะเกษ) มีด่านผ่านแดนท่ีส าคัญ 
ได้แก่ ด่านผ่านแดนช่องจอม ช่องสะง า และช่องสายตะกู ท่ีมี
โครงข่ายเชื่อมต่อถึงอรัญประเทศ ขอเสนอให้โครงการมีการ
พัฒนาศักยภาพของการเดินทางประตูสู่ประตูด้วย ซ่ึงหากพัฒนา
เส้นทางได้จะช่วยลดปัญหาเรื่องการจราจรติดขัด และสามารถ
ส่งเสริมการท่องเท่ียวได ้
 

ในการศึกษาการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงรองรับการเชื่อมต่อ
ประตูการค้าระหว่างประเทศมีขอบเขตการศึกษาคือ การศึกษา
ปัญหาบริเวณด่านผ่านแดน ส าหรับโครงการพัฒนาการเชื่อมโยง
โครงข่ายการคมนาคมท่ีส าคัญท่ีอยู่นอกบริเวณพื้นท่ีศึกษาน้ัน 
ทางโครงการจะน าข้อมูลดังกล่าวไปเสนอให้กับโครงการจัดท า
แผนแม่บททางหลวงฯ ซ่ึงปัจจุบันทางส านักแผนงานอยู่ระหว่าง
ท าการศึกษา ซ่ึงคาดว่าข้อเสนอแนะน้ีอาจถูกบรรจุอยู่ในแผน
แม่บททางหลวงท่ีอยู่ระหว่างจัดท าท่ีจะเชื่อมโยงโครงข่ายทาง
หลวงให้สมบูรณ์มากยิ่งขึ้น  
ส าหรับในโครงการฯ น้ีท่ีปรึกษาจะน าข้อเสนอแนะน้ีไปประกอบการ
พิจารณาในด้านต่าง ๆ เช่น การคัดเลือกพื้นท่ีโครงการ การศึกษา
เกี่ยวกับการคาดการณ์ปริมารจราจรท่ีจะเกิดขึ้นในอนาคต  
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ตารางที่ 15.1-2 สรุปประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ และข้อชี้แจงในการประชุมปฐมนิเทศโครงการ 
(ต่อ) 

ข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะ และข้อชี้แจงเพื่อน ามาประกอบการศึกษา 

ประเด็น/ข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะ และข้อชี้แจง การน าไปใช้ประกอบการศึกษา 

ด้านวิศวกรรม (ต่อ) 

นอกจากภาคเกษตรกรรมแล้ว การข้ามแดนของประเทศ
เพื่อนบ้านท่ีเข้ามาในประเทศไทยส่วนใหญ่มาใช้บริการด้าน
สาธารณสุขด้วย หากมีการพัฒนาประตูการค้า จะท าให้การ
เข้าถึงการรักษาด้านการแพทย์สะดวกและรวดเร็วมากยิ่งขึ้น 

หลักเกณฑ์ในการพิจารณาคัดเลือกพื้นท่ีในปัจจุบัน ได้
พิจารณาถึงปริมาณการจราจรการข้ามแดน แต่ยังไม่ได้มีการ
น าวัตถุประสงค์มาพิจารณา ส าหรับข้อคิดเห็นข้างต้นทาง
โครงการจะน าข้อคิดเห็นดังกล่าวไปใช้ประกอบในการศึกษาใน
ส่วนท่ีเกี่ยวข้อง เช่น การศึกษาเกี่ยวกับผลประโยชน์ท่ีเกิดขึ้น
เนื่องจากการพัฒนาด่านฯ เป็นต้น 

5.  

เพื่อรองรับแผนแม่บทโครงข่ายระหว่างประเทศ ควรศึกษา
สายทางเลี่ยงเมืองอ านาจเจริญด้านตะวันออกโดยด่วน พร้อมท า
การเร่งก่อสร้างทางเลี่ยงเมืองอ านาจเจริญด้านตะวันตก 
เน่ืองจากศึกษาออกแบบแล้วเสร็จประมาณ 10 ปีแล้ว และผ่าน 
EIA มา 3 ปี (EIA มีอายุ 5 ปี) เส้นทางน้ีสามารถเลี่ยงการจราจร
ติดขัดเมืองอ านาจเจริญไปเชื่อมกับมุกดาหารไปลาวใต้ (จากอุบล
ฯ-อ านาจฯ-มุกดาหาร 212 กิโลเมตร) เส้นทางน้ีเป็นทางเชื่อมโยง
ระหว่างประเทศลาวจากสะหวันนะเขต สปป.ลาว กับด่านช่อง
เม็กจังหวัดอุบลราชธานี ไป ปากเซ สปป.ลาว 

เน่ืองจากขอบเขตการศึกษาครงการนี้จะเน้นท่ีการศึกษาปัญหา
บริเวณด่านผ่านแดนเป็นหลัก การศึกษาสายทางเลี่ยงเมือง
อ านาจเจริญจะอยู่นอกขอบเขตการด าเนินงานของโครงการ 
ส าหรับข้อคิดเห็นข้างต้น ทางโครงการจะน าข้อคิดเห็นดังกล่าวไป
เสนอให้กับโครงการจัดท าแผนแม่บททางหลวงฯ ซ่ึงปัจจุบันทาง
ส านักแผนงานอยู่ระหว่างท าการศึกษา เพื่อพิจารณาถึงความ
เหมาะสมต่อไป 

เพื่อรองรับสะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งท่ี 6 ควรเร่งรัด
สายทางแนวใหม่รองรับสะพานโขง 6 ซ่ึงออกแบบแล้วเสร็จ
และอยู่ระหว่างเก็บข้อมูลกรรมสิทธิ์ท่ีดิน เชื่อมสาย 202 มา
อ านาจฯ-ยโสธร-ร้อยเอ็ด-บุรีรัมย์-เชื่อมกับถนนมิตรภาพสาย 
2 ซ่ึงตอนน้ีเป็น 4 ช่องจราจร เหลือช่วงเลี่ยงเมืองอ านาจฯ 
ด้านตะวันออกจึงจะสมบูรณ์ ซ่ึงช่วงตัวเมืองไม่สามารถผ่านได้ 

ในขั้นตอนการศึกษาและจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาโครงข่าย
ทางหลวงฯ ท่ีปรึกษาจะน าโครงการท่ีอยู่ระหว่างเตรียมความ
พร้อม (โครงการท่ีอยู่ระหว่างท าศึกษาความเหมาะสม/
ออกแบบ/ของบประมาณ หรือด าเนินการแล้วเสร็จ) มา
พิจารณาในการจัดท าแผนด้วย 
โดยทางโครงการจะท าการพิจารณาถึงความเกี่ยวข้องของทาง
แนวใหม่รองรับสะพานมิตรภาพไทย-ลาวแห่งที่ 6 กับการแก้ไข
ปัญหาการจราจรบริเวณด่าน ซ่ึงถ้าโครงการมีความเกี่ยวข้อง
กับวัตถุประสงค์ในการด าเนินโครงการทางโครงการจะน า
โครงการดังกล่าวมาประกอบการท าแผนแม่บทการพัฒนา
โครงข่ายทางหลวงฯ ต่อไป  

6.  

เสนอให้ท่ีปรึกษาพิจารณาถึงผลกระทบในการขนส่ง
สินค้าท้ังทางน้ าและทางรางด้วย หากมีการพัฒนาการการ
คมนาคมท่ีบริเวณประตูผ่านแดน จะส่งผลกระทบถึงการ
ขนส่งดังกล่าวอย่างไร 
 

 

โครงการรับข้อเสนอแนะเพื่อไปพิจารณาถึงผลกระทบท่ีอาจ
เกิดขึ้นเนื่องจากการพัฒนาโครงการกับการขนส่งด้านอื่น ๆ 



โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพฒันาโครงข่ายทางหลวง 
รองรับการเชื่อมต่อประตูการค้าระหวา่งประเทศ 
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ตารางที่ 15.1-2 สรุปประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ และข้อชี้แจงในการประชุมปฐมนิเทศโครงการ 
(ต่อ) 

ข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะ และข้อชี้แจงเพื่อน ามาประกอบการศึกษา 

ประเด็น/ข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะ และข้อชี้แจง การน าไปใช้ประกอบการศึกษา 

ด้านวิศวกรรม (ต่อ) 

7.  

การเชื่อมต่อประตูการค้าระหว่างประเทศท่ีส าคัญ เช่น 
จุดผ่านแดนถาวรต่าง ๆ มีโครงข่ายทางหลวงค่อนข้างสมบูรณ์ 
แต่เริ่มมีปัญหาการจราจรติดขัดบริเวณหน้าด่าน ท่ีปรึกษา
ควรทบทวนแผนแม่บทการพัฒนา 

โครงการได้ท าการรวบรวมข้อมูลทางด้านแผนงานคมนาคมท่ี
เกี่ยวข้อง เช่น แผนแม่บทการพัฒนาทางหลวงพิเศษระหว่าง
เมือง และแผน MR map   

ทางหลวงพิ เศษระหว่างเมือง และแผน MR map เพื่อ
พิจารณาการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง
เชื่อมโยงระหว่างประเทศ ควบคู่กับการพัฒนาโครงข่ายทาง
หลวงแผ่นดิน 

รวมถึงแผนพัฒนาทางหลวงแผ่นดิน เป็นต้น เพื่อน ามาใช้
ประกอบการศึกษาแล้ว 

8.  

ในการศึกษาจัดท าแผนแม่บทฯ ในครั้งน้ี ขอให้ด าเนินการ
ให้สอดคล้องกับแผน R-map และ MR map รวมถึงขอให้
พิจารณาแผนการด าเนินการท่ีท าให้เกิดการบูรณาการ
รูปแบบการขนส่งทางถนนร่วมกันกับการขนส่งรูปแบบอื่น 

โครงการจะรับข้อเสนอแนะไปใช้ประกอบในการก าหนด
รูปแบบการพัฒนาโครงการส าหรับบริเวณพื้นท่ีได้รับการ
คัดเลือก โดยจะก าหนดรูปแบบการพัฒนาโครงการให้มีการบูร
ณาการระหว่างการขนส่งทางถนนร่วมกันกับการขนส่งรูปแบบ
อื่น 

9.  

ในการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงรองรับการเชื่อมต่อ
ประตูการค้าระหว่างประเทศ เน่ืองจากมีการท างานร่วมกัน
หลายองค์กร อาจจะส่งผลกระทบทางด้านเศรษฐกิจของ
ประ เทศหรือ ไม่  เ น่ืองจากหากประตูการ ค้ ามี ค วาม
สะดวกสบายมากขึ้น และการน าเข้าสินค้าจากประเทศเพื่อน
บ้านง่ายขึ้น อาจส่งผลถึงราคาสินค้าในประเทศ เช่น สินค้า
ทางการเกษตร ขอให้ ท่ีปรึกษาวางแผนและศึกษาให้
ครอบคลุมนอกเหนือจากเรื่องการคมนาคม 

โครงการจะรับข้อเสนอแนะไปพิจารณาประกอบการศึกษาใน
ด้านผลกระทบเน่ืองจากการพัฒนาโครงการ 

10.  

ทีมท่ีปรึกษาอาจพิจารณาความเชื่อมโยงกับโครงข่ายตาม
แผน Master Plan on ASEAN Connectivity 2025 และ
การพิจารณาความเชื่อมโยงตามแนวระเบียงเศรษฐกิจอนุภาค
ลุ่มแม่น้ าโขง (EMS Economic Corridor) มาใช้สนับสนุน
การศึกษา (พื้นท่ีโครงการตาม Longlist หรือ Shortlist) 

อาจพิจารณาศึกษาการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงฝั่งไทยท่ี
เชื่อมโยงกับเส้นทางในประเทศเพื่อนบ้าน ท่ีอยู่ระหว่างการพัฒนา 
(ได้รับเงินกู้จาก สพพ.) อาทิใน สปป. ลาว เช่น 

 

โครงการจะรับข้อเสนอแนะมาใช้ประกอบในก าหนดแนวทาง
ในการคัดเลือกพื้นท่ีโครงการ 



โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพฒันาโครงข่ายทางหลวง 
รองรับการเชื่อมต่อประตูการค้าระหวา่งประเทศ 
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ตารางที่ 15.1-2 สรุปประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ และข้อชี้แจงในการประชุมปฐมนิเทศโครงการ 
(ต่อ) 

ข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะ และข้อชี้แจงเพื่อน ามาประกอบการศึกษา 

ประเด็น/ข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะ และข้อชี้แจง การน าไปใช้ประกอบการศึกษา 

ด้านวิศวกรรม (ต่อ) 

- โครงการสะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งท่ี 5 (บึงกาฬ-บอลิค า
ไซ) 

- โครงการพัฒนาถนนหมายเลข 12 (เมืองท่าแขก-จดุผ่านแดน
บ้านนาเพ้า) ในกัมพูชา 

- โครงการพัฒนาถนนหมายเลข 67 (เสียมราฐ-อนัลองเวง-จอม/
สะง า)  

โดยโครงการดังกล่าวอยู่ระหว่างก่อสร้าง หากก่อสร้างแล้ว
เสร็จจะมี Traffic เพิ่มอย่างมีนัยส าคัญ  
ดังนั้น ทีมท่ีปรึกษาจึงควรน ามาพิจารณาเป็นข้อมูลประกอบ
การศึกษา 

นอกจากน้ีมีโครงการท่ีอยู่ระหว่างการศึกษาออกแบบและจะ
พัฒนาเป็นโครงการก่อสร้าง/พัฒนาถนนต่อไปในอนาคตในกัมพูชา 
เช่น 

- โครงการปรับปรุงถนนหมายเลข 68 (ช่องจอม/โอเสม็ด – 
ส าโรง – กลอรันห์) 

- โครงการพัฒนาทางหลวงหมายเลข 57 บ้านผักกาด-บ้านเปรม 

โครงการจะรับข้อเสนอแนะมาใช้ประกอบในด้านการวางแผนและการ
คาดการณ์ด้านปริมาณการจราจรและขนส่งในอนาคต 

ด้านสิ่งแวดล้อม 

1.  

การน าเสนอพื้นท่ีอ่อนไหวควรเป็น ศาสนาสถาน สถานศึกษา 
วัด โรงพยาบาล ส่วนโครงการท่ีเข้าข่ายการจัดท ารายงานฯ EIA 
ประเภททางหลวงหรือถนนจะเป็นพื้นท่ีตัดผ่านตามข้อ 18 ข้อ 20 
และข้อ 33 ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติฯ เรื่อง
ก าหนดโครงการ กิจการ หรือการด าเนินการซ่ึงต้องจัดท ารายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และ
เงื่อนไขในการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 
2566 (5 มกราคม 2567) เมื่อคัดเลือกพื้นท่ีโครงการแล้ว ควรเชิญผู้
ได้รับผลกระทบในพื้นท่ีให้ได้มากท่ีสุดเพื่อรับฟังความคิดเห็นของ
ประชาชน เพื่อให้ได้มาซ่ึงข้อมูลท่ีเป็นประโยชน์แก่โครงการ 

งานศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมในการจัดท าแผนแม่บทพัฒนาโครงข่าย
ทางหลวงรองรับการเชื่อมต่อประตูการค้าระหว่างประเทศน้ัน 
ประกอบด้วยงาน 3 ส่วน ได้แก่ 
 (1) การทบทวนนโยบาย แผนต่าง ๆ รวมท้ังค าสั่ง กฎระเบียบ 
กฎหมายท่ีเกี่ยวข้องและรายงานการศึกษาท่ีเกี่ยวข้องกับโครงการ 
เพื่อประกอบการวิเคราะห์และประมวลผลในการใช้เป็นข้อมูล
ประกอบการศึกษาทางด้านสิ่งแวดล้อม 
 (2) การตรวจสอบ และการรวบรวมพื้นท่ีอ่อนไหวทางด้าน
สิ่งแวดล้อมและพื้นท่ีอนุรักษ์สิ่งแวดล้อมต่าง ๆ  รวมท้ังข้อจ ากัด
ทางด้านสิ่งแวดล้อมในประเทศไทย และจัดท าฐานข้อมูลทางด้าน
สิ่ งแวดล้ อมในระบบสารสนเทศภู มิ ศาสตร์  ( Geographic 
Information System : GIS) เพื่อน ามาใช้ประโยชน์ในการตรวจสอบ
พื้นท่ีอ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการ รวมท้ังน าไป
ประกอบการศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อมเบื้องต้นของโครงข่าย
ทางหลวงรองรับการเชื่อมต่อประตูการค้าระหว่างประเทศท่ีได้รับ
การคัดเลือก 



โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพฒันาโครงข่ายทางหลวง 
รองรับการเชื่อมต่อประตูการค้าระหวา่งประเทศ 

 

เอกสารประกอบการประชมุปัจฉิมนิเทศโครงการ      95 

ตารางที่ 15.1-2 สรุปประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ และข้อชี้แจงในการประชุมปฐมนิเทศโครงการ 
(ต่อ) 

ข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะ และข้อชี้แจงเพื่อน ามาประกอบการศึกษา 

ประเด็น/ข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะ และข้อชี้แจง การน าไปใช้ประกอบการศึกษา 

 

ด้านสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

 (3) การศึกษาผลกระทบสิ่ งแวดล้อมเบื้องต้นด้วยรายการ
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) 
ส าหรับโครงการท่ีเข้าข่ายต้องจัดท ารายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อม IEE/EIA  
โดยกลุ่มเป้าหมายของโครงการ ประกอบด้วย  
 (1) หน่วยงานภายในกรมทางหลวง และหน่วยงานในภูมิภาค
ภายใต้สังกัดกรมทางหลวงท่ีเกี่ยวข้อง 
 (2) หน่วยงานภายนอกท่ีเกี่ยวข้องด้านการพัฒนาโครงสร้าง
พื้นฐาน เช่น กรมการขนส่งทางบก กรมการขนส่งทางราง กรมทาง
หลวงชนบท กรมท่าอากาศยาน กรมเจ้าท่าการทางพิเศษแห่ง
ประเทศไทย การท่าเรือ การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศ
ไทยการรถไฟแห่งประเทศไทย ส านักงานนโยบายและแผนการ
ขนส่งและจราจร เป็นต้น 
 (3) หน่วยงานราชการในระดับต่าง ๆ ท้ังส่วนกลาง ส่วนภูมิภาค 
และท้องถิ่นท่ีเกี่ยวข้อง 
 (4) ผู้น าชุมชน คือ กลุ่มผู้น าชุมชนท่ีได้รับการแต่งตั้งอย่างเป็น
ทางการ ได้แก่ ก านัน ผู้ใหญ่บ้านหรือประธานชุมชนท่ีอยู่ในพื้นท่ี
ศึกษาของโครงการ 
 (5) ประชาชนท่ัวไปท่ีสนใจ มีบทบาทเป็นกลุ่มของประชาชน
ท่ัวไปท่ีมีความสนใจในรายละเอียดของโครงการ โดยอาจเป็นกลุ่ม
ท่ีได้รับประโยชน์และผลกระทบจากโครงการ ซ่ึงเป็นกลุ่มท่ีอาจ
เห็นด้วยและไม่เห็นด้วยกับโครงการ 
ซ่ึงได้ด าเนินการครอบคลุมกลุ่มผู้มีส่วนได้เสียในครั้งน้ีแล้ว 

2.  

ปัจจุบันในพื้นท่ีจังหวัดอุตรดิตถ์มีด่านผ่านแดนถาวรภูดู่ ใน
ปัจจุบันมีโครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร
ทางหลวงแนวใหม่เชื่อมต าบลม่วงเจ็ดต้นจุดผ่านแดนถาวรภูดู่ 
ปัญหาท่ีเกิดขึ้นในปัจจุบันคือความล่าช้าของโครงการท่ีเกิดจาก
การขออนุญาตเข้าพ้ืนท่ีศึกษาป่าไม้ หรือป่าสงวน เน่ืองจากใช้
ระยะเวลาในการขออนุญาตนานถึง 1 ปี ท าให้ส่งผลกระทบ
ทางด้านเศรษฐกิจและสังคม ขอเสนอให้ท่ีปรึกษาน าปัญหา 
ดังกล่าวมาพิจารณาวางแผนและก าหนดแนวทางในการบริหาร
จัดการโครงการในเรื่องน้ี เพื่อไม่ให้เกิดความล่าช้าต่อโครงการ 

ส าหรับกรมป่าไม้หรือกรมอุทยาน มีขั้นตอนและระยะเวลาก าหนด
ท่ีชัดเจนในการพิจารณาการขออนุญาตเข้าพื้นท่ี ซ่ึงต้องใช้
ระยะเวลาในการด าเนินการ โดยวิธีการส่วนใหญ่ท่ีด าเนินการใน
ปัจจุบันเพื่อลดระยะเวลาในการด าเนินงานดังกล่าวจะเป็นติดตาม
ประเด็นน้ีอย่างใกล้ชิด รวมถึงประสานกับเจ้าหน้าท่ีส านักป่าไม้ฯ 
ในพื้นท่ีต่าง ๆ โดยตรง เพื่อท่ีจะท าให้สามารถด าเนินการศึกษา
และวิจัยได้ตามแผนงานท่ีวางแผนไว้โดยไม่ล่าช้า 



โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาโครงข่ายทางหลวง 
รองรับการเชื่อมต่อประตูการค้าระหวา่งประเทศ 
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ตารางที่ 15.1-2 สรุปประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ และข้อชี้แจงในการประชุมปฐมนิเทศโครงการ 
(ต่อ) 

ข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะ และข้อชี้แจงเพื่อน ามาประกอบการศึกษา 

ประเด็น/ข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะ และข้อชี้แจง การน าไปใช้ประกอบการศึกษา 

ด้านสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

3.  

ในการพัฒนาทางหลวง เพื่อรองรับด่านชายแดนเสนอให้
พิจารณาการเพิ่มขึ้นของปริมาณการใช้น้ าอุปโภค-บริโภค 
โดยค านึงถึงแนวการวางท่อระบายน้ าประปาอย่างชัดเจน 
และสามารถออกแบบไปในคราวเดียวได้ จะท าให้ไม่เกิด
อุปสรรคในการพัฒนาร่วมกัน ในการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 
เสนอให้มีการขอในส่วนโครงสร้างพื้นฐานในการศึกษาใน
คราวเดียว 

ท่ีปรึกษาจะรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิด้านการใช้น้ า เพื่อเป็น
ข้อมูลประกอบการประเมินผลกระทบต่อการใช้น้ า ของพื้นท่ี
โครงการท่ีได้รับการคัดเลือก 

 

15.2 การประชุมเพื่อชี้แจงผลการรวบรวมข้อมูลโครงการ (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 
 ที่ปรึกษาได้ด าเนินการจัดการประชุมเพ่ือชี้แจงผลการรวบรวมข้อมูลโครงการ (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1)  
ในระหว่างวันที่ 10-19 พฤศจิกายน 2568 ซึ่งครอบคลุมกลุ่มเป้าหมายต่าง ๆ ได้แก่ หน่วยงานราชการใน
ระดับต่าง ๆ ทั้งส่วนกลางส่วนภูมิภาคและท้องถิ่นที่เกี่ยวข้อง ผู้น าชุมชน และประชาชนทั่วไปที่สนใจ
โครงการ จ านวน 20 พ้ืนที่โครงการ รายละเอียดดังตารางที่ 15.2-1 โดยแสดงรูปตัวอย่างบรรยากาศการ
ประชุมดังรูปที ่15.2-1 
 



โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาโครงข่ายทางหลวง 
รองรับการเชื่อมต่อประตูการค้าระหวา่งประเทศ 
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ตารางท่ี 15.2-1 การประชุมเพื่อชี้แจงผลการรวบรวมข้อมูลโครงการ (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 
ล าดับที ่ โครงการ สถานที ่ จังหวัด วันจัดประชุม เวลา 

1 จุดผ่านแดนถาวร สะพานข้ามแม่น้ าสายแห่งที่ 2  ห้องประชุมชั้น 4 ตกึศนูย์บริการ ทีว่่าการอ าเภอแม่สาย  เชียงราย วันจนัทร์ที่ 10 พฤศจกิายน 2568 09.00 - 11.00 น.  

2 จุดผ่านแดนถาวร สะพานข้ามแม่น้ าสายแห่งที่ 1  ห้องประชุมชั้น 4 ตกึศนูย์บริการ ทีว่่าการอ าเภอแม่สาย  เชียงราย วันจนัทร์ที่ 10 พฤศจกิายน 2568 11.00 – 13.00 น. 

3 จุดผ่านแดนถาวร ด่านชอ่งเม็ก  ห้องประชุมอ าเภอสริินธร ชัน้ 2 ทีว่่าการอ าเภอสริินธร  อุบลราชธาน ี วันจนัทร์ที่ 10 พฤศจกิายน 2568 09.00 - 12.00 น.  

4 จุดผ่านแดนถาวร อ าเภอเชียงแสน  ห้องประชุมอ าเภอเชียงแสน ชั้น 2 ที่ว่าการอ าเภอเชียงแสน  เชียงราย วันอังคารที ่11 พฤศจกิายน 2568 09.00 - 11.00 น.  

5 จุดผ่านแดนถาวร สามเหลี่ยมทองค า  ห้องประชุมอ าเภอเชียงแสน ชั้น 2 ที่ว่าการอ าเภอเชียงแสน  เชียงราย วันอังคารที ่11 พฤศจกิายน 2568 11.00 – 13.00 น. 

6 จุดผ่านแดนถาวร สะพานมิตรภาพ ไทย - ลาว แห่งที ่2 (มุกดาหาร - สะหวันนะเขต) ห้องประชุม 1 อ าเภอเมืองมุกดาหาร ชัน้ 2 ที่ว่าการอ าเภอเมอืงมกุดาหาร มุกดาหาร วันอังคารที ่11 พฤศจกิายน 2568 09.00 - 12.00 น.  

7 จุดผ่านแดนถาวร สะพานมิตรภาพ 4 (เชียงของ - ห้วยทราย)  ห้องประชุมอ าเภอเชียงของ ชัน้ 2 ที่ว่าการอ าเภอเชียงของ  เชียงราย วันพุธที่ 12 พฤศจกิายน 2568 09.00 - 11.00 น.  

8 จุดผ่านแดนถาวร อ าเภอเชียงของ (ท่าเรอืบ๊ัก) ห้องประชุมอ าเภอเชียงของ ชัน้ 2 ที่ว่าการอ าเภอเชียงของ  เชียงราย วันพุธที่ 12 พฤศจกิายน 2568 11.00 – 13.00 น. 

9 จุดผ่านแดนถาวร สะพานมิตรภาพไทย - ลาว แห่งที ่3  ห้องประชุมอ าเภอเมืองนครพนม ชัน้ 2 ที่วา่การอ าเภอเมอืงนครพนม นครพนม วันพุธที่ 12 พฤศจกิายน 2568 09.00 - 12.00 น.  

10 จุดผ่านแดนถาวร ด่านบ้านฮวก  ห้องประชุมอ าเภอภูซาง 2 ที่ว่าการอ าเภอภูซาง พะเยา วันพฤหัสบดทีี่ 13 พฤศจกิายน 2568 09.00 - 12.00 น.  

11 จุดผ่านแดนถาวร สะพานมิตรภาพข้ามแมน่้ าเหือง ไทย - ลาว ห้องประชุมราชสีห์ ที่ว่าการอ าเภอท่าลี ่ เลย วันศุกร์ที ่14 พฤศจกิายน 2568 09.00 - 12.00 น.  

12 จุดผ่านแดนถาวร ด่านตรวจคนเข้าเมือง อ.เมืองระนอง ห้องประชุมอ าเภอเมืองระนอง ชัน้ 2 ที่ว่าการอ าเภอเมืองระนอง  ระนอง วันศุกร์ที ่14 พฤศจกิายน 2568 09.00 - 12.00 น.  

13 จุดผ่านแดนถาวร ด่านบ้านห้วยโกน๋  หอประชุมอ าเภอเฉลิมพระเกียรติ ชั้น 2 ที่วา่การอ าเภอเฉลิมพระเกียรต ิ น่าน วันจนัทร์ที่ 17 พฤศจกิายน 2568 09.00 - 12.00 น.  

14 จุดผ่านแดนถาวร ด่านบ้านหาดเลก็  ห้องประชุมอ าเภอคลองใหญ่ ชัน้ 2 ทีว่่าการอ าเภอคลองใหญ่  ตราด วันจนัทร์ที่ 17 พฤศจกิายน 2568 09.00 - 12.00 น.  

15 จุดผ่านแดนถาวร ด่านสุไหงโก-ลก  ห้องประชุมมหาราช ส านกังานเทศบาลเมืองสุไหงโก-ลก  นราธวิาส วันจนัทร์ที่ 17 พฤศจกิายน 2568 09.00 - 12.00 น.  

16 จุดผ่านแดนถาวร ด่านบ้านผักกาด  ห้องประชุมอ าเภอโป่งน้ ารอ้น ชัน้ 2 ที่ว่าการอ าเภอโป่งน้ ารอ้น  จันทบุร ี วันอังคารที ่18 พฤศจกิายน 2568 09.00 - 12.00 น.  

17 จุดผ่านแดนถาวร ด่านปาดังเบซาร์  ห้องประชุมผาด า ที่ว่าการอ าเภอสะเดา  สงขลา วันอังคารที ่18 พฤศจกิายน 2568 09.00 - 11.00 น.  

18 จุดผ่านแดนถาวร ด่านสะเดา  ห้องประชุมผาด า ที่ว่าการอ าเภอสะเดา  สงขลา วันอังคารที ่18 พฤศจกิายน 2568 11.00 – 13.00 น. 

19 จุดผ่านแดนถาวร ด่านภูดู ่ ห้องประชุมอ าเภอบ้านโคก 2 ที่ว่าการอ าเภอบ้านโคก  อุตรดิตถ ์ วันพุธที่ 19 พฤศจกิายน 2568 09.00 - 12.00 น.  

20 จุดผ่านแดนถาวร ด่านวังประจนั  ห้องประชุมอ าเภอควนโดน ชัน้ 2 ทีว่่าการอ าเภอควนโดน  สตูล วันพุธที่ 19 พฤศจกิายน 2568 09.00 - 12.00 น.  
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รูปที่ 15.2.-1 ภาพบรรยากาศการประชุมเพื่อชี้แจงผลการรวบรวมข้อมูลโครงการ (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 
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 โดยรายละเอียดการสรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากการประชุมกลุ่มย่อยครั้งที่ 1 
ในแต่ละพ้ืนที่ มีรายละเอียดดังคิวอาร์โค้ด ดังรูปท่ี 15.2-2 

 
รูปที่ 15.2.-2 สรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากการประชุมกลุ่มย่อยครั้งท่ี 1 

 
15.3 การประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดท าแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) 
 ปรึกษาได้ด าเนินการจัดการประชุมเพ่ือชี้แจงผลการจัดท าแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) 
ในระหว่างวันที่ 30 มีนาคม -10 เมษายน 2569 ซึ่งครอบคลุมกลุ่มเป้าหมายต่าง ๆ ได้แก่ หน่วยงานราชการ
ในระดับต่าง ๆ ทั้งส่วนกลางส่วนภูมิภาคและท้องถิ่นที่เกี่ยวข้อง ผู้น าชุมชน และประชาชนทั่วไปที่สนใจ
โครงการ จ านวน 20 พ้ืนที่โครงการรายละเอียดดังตารางที่ 15.3-1 โดยแสดงรูปตัวอย่างบรรยากาศการ
ประชุมดังรูปที ่15.3-1
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ตารางท่ี 15.3-1 การประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดท าแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) 
ล าดับที ่ โครงการ สถานที ่ วันจัดประชุม เวลา 

1 จุดผ่านแดนถาวร สะพานข้ามแม่น้ าสายแห่งที่ 2  ที่ว่าการอ าเภอแม่สาย จังหวัดเชียงราย วันจนัทร์ที่ 30 มีนาคม 2569 09.00-11.00 

2 จุดผ่านแดนถาวร สะพานข้ามแม่น้ าสายแห่งที่ 1  ที่ว่าการอ าเภอแม่สาย จังหวัดเชียงราย วันจนัทร์ที่ 30 มีนาคม 2569 11.00-13.00 

3 จุดผ่านแดนถาวร สะพานมิตรภาพข้ามแมน่้ าเหือง ไทย - ลาว  ที่ว่าการอ าเภอท่าลี่ จังหวัดเลย วันจนัทร์ที่ 30 มีนาคม 2569 09.00-12.00 

4 จุดผ่านแดนถาวร อ าเภอเชียงแสน  ที่ว่าการอ าเภอเชียงแสน จังหวัดเชียงราย วันอังคารที ่31 มีนาคม 2569 09.00-11.00 

5 จุดผ่านแดนถาวร สามเหลี่ยมทองค า  ที่ว่าการอ าเภอเชียงแสน จังหวัดเชียงราย วันอังคารที ่31 มีนาคม 2569 11.00-13.00 

6 จุดผ่านแดนถาวร สะพานมิตรภาพ 4 (เชียงของ - ห้วยทราย) ที่ว่าการอ าเภอเชียงของ จังหวดัเชียงราย วันพุธที่ 1 เมษายน 2569 09.00-11.00 

7 จุดผ่านแดนถาวร อ าเภอเชียงของ (ท่าเรอืบ๊ัก)  ที่ว่าการอ าเภอเชียงของ จังหวดัเชียงราย วันพุธที่ 1 เมษายน 2569 11.00-13.00 

8 จุดผ่านแดนถาวร สะพานมิตรภาพไทย - ลาว แห่งที ่3  ที่ว่าการอ าเภอเมอืงนครพนม จังหวดันครพนม วันพุธที่ 1 เมษายน 2569 09.00-12.00 

9 จุดผ่านแดนถาวร บ้านฮวก  ที่ว่าการอ าเภอภูซาง จังหวัดพะเยา วันพฤหัสบดทีี่ 2 เมษายน 2569 09.00-12.00 

10 จุดผ่านแดนถาวร สะพานมิตรภาพ ไทย-ลาว แห่งที ่2 (มุกดาหาร-สะหวนันะเขต) โรงเรียนมกุดาหาร จังหวัดมุกดาหาร วันพฤหัสบดทีี่ 2 เมษายน 2569 09.00-12.00 

11 จุดผ่านแดนถาวร ช่องเมก็  ที่ว่าการอ าเภอสิรนิธร จังหวัดอุบลราชธาน ี วันศุกร์ที ่3 เมษายน 2569 09.00-12.00 

12 จุดผ่านแดนถาวร บ้านห้วยโก๋น  ที่ว่าการอ าเภอเฉลมิพระเกียรติ จังหวัดน่าน วันอังคารที ่7 เมษายน 2569 09.00-12.00 

13 จุดผ่านแดนถาวร บ้านหาดเลก็  ที่ว่าการอ าเภอคลองใหญ่ จังหวัดตราด วันอังคารที ่7 เมษายน 2569 09.00-12.00 

14 จุดผ่านแดนถาวร สุไหงโก-ลก  ส านักงานเทศบาลเมอืงสุไหงโก-ลก จังหวัดนราธวิาส วันอังคารที ่7 เมษายน 2569 09.00-12.00 

15 จุดผ่านแดนถาวร บ้านผกักาด  ที่ว่าการอ าเภอโป่งน้ าร้อน จังหวดัจันทบุร ี วันพุธที่ 8 เมษายน 2569 09.00-12.00 

16 จุดผ่านแดนถาวร ปาดังเบซาร์  ส านักงานเทศบาลเมอืงสะเดา จังหวัดสงขลา วันพุธที่ 8 เมษายน 2569 09.00-11.00 

17 จุดผ่านแดนถาวร สะเดา  ส านักงานเทศบาลเมอืงสะเดา จังหวัดสงขลา วันพุธที่ 8 เมษายน 2569 11.00-13.00 

18 จุดผ่านแดนถาวร ภูดู่  ที่ว่าการอ าเภอทองแสนขนั จังหวัดอุตรดิตถ์ วันพฤหัสบดทีี่ 9 เมษายน 2569 09.00-12.00 

19 จุดผ่านแดนถาวร วังประจัน  ที่ว่าการอ าเภอควนกาหลง จงัหวัดสตูล วันพฤหัสบดทีี่ 9 เมษายน 2569 09.00-12.00 

20 จุดผ่านแดนถาวร ด่านตรวจคนเข้าเมือง อ.เมืองระนอง  ส านักงานเทศบาลเมอืงระนอง จังหวดัระนอง วันศุกร์ที ่10 เมษายน 2569 13.00-16.00 
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รูปที่ 15.3.-1 ภาพบรรยากาศการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดท าแผนพัฒนาทางหลวง  
(กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2) 
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 โดยรายละเอียดการสรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากการประชุมกลุ่มย่อยครั้งที่ 2 
ในแต่ละพ้ืนที่ มีรายละเอียดดังคิวอาร์โค้ด ดังรูปท่ี 15.3-2 

 
รูปที่ 15.3.-2 สรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากการประชุมกลุ่มย่อยครั้งท่ี 2 

 
15.4 การประชุมปัจฉิมนิเทศโครงการ 
 การประชุมปัจฉิมนิเทศโครงการ มีวัตถุประสงค์เพ่ือน าเสนอรูปแบบโครงการในการพัฒนาเป็น
โครงข่ายทางหลวงรองรับการเชื่อมต่อประตูการค้าระหว่างประเทศ ผลการศึกษาด้านการจราจรและขนส่ง 
ด้านวิศวกรรม ด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน ผลการศึกษาวิเคราะห์
โครงการและการจัดท าแผนพัฒนาโครงข่ายทางหลวงรองรับการเชื่อมต่อประตูการค้าระหว่างประเทศ ให้
กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ และเปิดโอกาสให้แสดงความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ เพ่ือน ามาใช้พิจารณาประกอบ
การศึกษาของโครงการ ให้สอดคล้องกับความต้องการของพ้ืนที่และหน่วยงานต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนา
ทางหลวง ด าเนินการวันในวันศุกร์ที่ 15 พฤษภาคม 2569 เวลา 08.30 - 12.00 น. ณ ห้องกมลทิพย์ 2-3  
ชั้น 2 โรงแรม เดอะ สุโกศล กรุงเทพ ถนนศรีอยุธยา แขวงทุ่งพญาไท เขตราชเทวี จังหวัดกรุงเทพมหานคร โดย
มีกลุ่มเป้าหมาย ได้แก่ หน่วยงานราชการในระดับต่าง ๆ ทั้งส่วนกลางส่วนภูมิภาคและท้องถิ่นที่เกี่ยวข้อง 
ผู้น าชุมชน และประชาชนทั่วไปที่สนใจโครงการ รายละเอียดดัง ตารางท่ี 15.4-1 
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ตารางท่ี 15.4-1 กลุ่มเป้าหมายของโครงการในการประชุมปัจฉิมนิเทศโครงการ 
กลุ่มเป้าหมาย รายนามท่ีเป็นกลุ่มเป้าหมาย 

1. ผู้ที่รับผิดชอบจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กรมทางหลวงและที่ปรึกษา) 

2. ผู้ที่ท าหน้าที่พิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

3. หน่วยงานราชการในระดับต่าง ๆ 

3.1 หน่วยงานภายในกรมทางหลวง 
หน่วยงานส่วนกลาง 

- ส านักแผนงาน 
- ส านักวิเคราะห์และตรวจสอบ 
- ส านักอ านวยความปลอดภัย 
- ส านักบริหารโครงการทางหลวงระหว่างประเทศ 
- ส านักเครื่องกลและสื่อสาร 
- ส านักก่อสร้างทางที่ 1 
- ส านักก่อสร้างสะพาน 
- กองบังคับการต ารวจทางหลวง 
- ส านักส ารวจและออกแบบ 
- ส านักวิจัยและพัฒนางานทาง 
- ส านักมาตรฐานและประเมินผล 
- กองทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง 
- ส านักจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดิน 
- ส านักก่อสร้างทางที่ 2 
- ส านักบริหารบ ารุงทาง 

3.2 หน่วยงานภายในกรมทางหลวงหน่วยงานส่วนภูมิภาค  

ส านักงานทางหลวงที่ 1 เชียงใหม่ - แขวงทางหลวงเชียงใหม่ท่ี 1 
- แขวงทางหลวงเชียงใหม่ท่ี 2 
- แขวงทางหลวงเชียงใหม่ท่ี 3 
- แขวงทางหลวงแม่ฮ่องสอน 
-      แขวงทางหลวงล าปางท่ี 1 
-      แขวงทางหลวงล าปางท่ี 2 
-      แขวงทางหลวงล าพูน 

ส านักงานทางหลวงที่ 2 แพร่ 
 

- แขวงทางหลวงเชียงรายท่ี 1 
- แขวงทางหลวงเชียงรายท่ี 2 
- แขวงทางหลวงพะเยา 
- แขวงทางหลวงน่านท่ี 1 
- แขวงทางหลวงน่านท่ี 2 
- แขวงทางหลวงแพร่ 
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ตารางท่ี 15.4-1 กลุ่มเป้าหมายของโครงการในการประชุมปัจฉิมนิเทศโครงการ (ต่อ) 
กลุ่มเป้าหมาย รายนามท่ีเป็นกลุ่มเป้าหมาย 

ส านักงานทางหลวงที่ 3 สกลนคร 
 

- แขวงทางหลวงนครพนม 
- แขวงทางหลวงบึงกาฬ 
- แขวงทางหลวงมุกดาหาร 
- แขวงทางหลวงหนองคาย 
- แขวงทางหลวงสกลนครที่ 1 
- แขวงทางหลวงสกลนครที่ 2 (สว่างแดนดิน) 

ส านักงานทางหลวงที่ 4 ตาก 
 

- แขวงทางหลวงตาก ท่ี 1 
- แขวงทางหลวงตากที่ 2 (แม่สอด) 
- แขวงทางหลวงก าแพงเพชร 
- แขวงทางหลวงสุโขทัย 

ส านักงานทางหลวงที่ 5 พิษณุโลก - แขวงทางหลวงอุตรดิตถ์ท่ี 1 
- แขวงทางหลวงอุตรดิตถ์ท่ี 2 
- แขวงทางหลวงพิจิตร 
- แขวงทางหลวงพิษณุโลกที่ 1 
- แขวงทางหลวงพิษณุโลกที่ 2 (วังทอง) 

ส านักงานทางหลวงที่ 6 เพชรบูรณ์ 
 

- แขวงทางหลวงเลยท่ี 1 
- แขวงทางหลวงเลยท่ี 2 (ด่านซ้าย) 
- แขวงทางหลวงเเพชรบูรณ์ที่ 1 
- แขวงทางหลวงเเพชรบูรณ์ที่ 2 (บึงสามพัน) 
- แขวงทางหลวงหนองบัวล าภู 

ส านักงานทางหลวงที่ 7 ขอนแก่น 
 

- แขวงทางหลวงขอนแก่นท่ี 1 
- แขวงทางหลวงขอนแก่นท่ี 2 (ชุมแพ) 
- แขวงทางหลวงขอนแก่นท่ี 3 (บ้านไผ่) 
- แขวงทางหลวงชัยภูมิ 
- แขวงทางหลวงอุดรธานีท่ี 1 
- แขวงทางหลวงอุดรธานีท่ี 2 (หนองหาน) 

ส านักงานทางหลวงที่ 8 มหาสารคาม 
 

- แขวงทางหลวงมหาสารคาม 
- แขวงทางหลวงกาฬสินธุ์ 
- แขวงทางหลวงยโสธร 
- แขวงทางหลวงร้อยเอ็ด 

ส านักงานทางหลวงที่ 9 อุบลราชธานี 
 

- แขวงทางหลวงอุบลราชธานี ท่ี 1 
- แขวงทางหลวงอุบลราชธานี ท่ี 2 
- แขวงทางหลวงศรีสะเกษท่ี 1 
- แขวงทางหลวงศรีสะเกษท่ี 2 
- แขวงทางหลวงสุรินทร์ 
- แขวงทางหลวงอ านาจเจริญ 
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ตารางท่ี 15.4-1 กลุ่มเป้าหมายของโครงการในการประชุมปัจฉิมนิเทศโครงการ (ต่อ) 
กลุ่มเป้าหมาย รายนามท่ีเป็นกลุ่มเป้าหมาย 

ส านักงานทางหลวงที่ 10 นครราชสีมา - แขวงทางหลวงนครราชสีมา ท่ี 1 
- แขวงทางหลวงนครราชสีมา ท่ี 2 
- แขวงทางหลวงนครราชสีมา ท่ี 3 
- แขวงทางหลวงบุรีรัมย์ 
- แขวงทางหลวงสระแก้ว (วัฒนานคร) 
- แขวงทางหลวงปราจีนบุรี 

ส านักงานทางหลวงที่ 11 ลพบุรี - แขวงทางหลวงนครสวรรค์ท่ี 1 
- แขวงทางหลวงนครสวรรค์ท่ี 2 (ตากฟ้า) 
- แขวงทางหลวงลพบุรีท่ี 1 
- แขวงทางหลวงลพบุรีท่ี 2 (ล านารายณ์) 
- แขวงทางหลวงสระบุรี 
- แขวงทางหลวงสิงห์บุรี 

ส านักงานทางหลวงที่ 12 สุพรรณบุรี - แขวงทางหลวงกาญจนบุรี 
- แขวงทางหลวงชัยนาท 
- แขวงทางหลวงสุพรรณบุรีท่ี 1 
- แขวงทางหลวงสุพรรณบุรีท่ี 2 (อู่ทอง) 
- แขวงทางหลวงอ่างทอง 
- แขวงทางหลวงอุทัยธานี 

ส านักงานทางหลวงที่ 13 กรุงเทพ - แขวงทางหลวงกรุงเทพ 
- แขวงทางหลวงหลวงธนบุรี  
- แขวงทางหลวงนครนายก 
- แขวงทางหลวงนนทบุรี 
- แขวงทางหลวงปทุมธานี 
- แขวงทางหลวงสมุทรปราการ 
- แขวงทางหลวงสมุทรสาคร 
- แขวงทางหลวงอยุธยา 

ส านักงานทางหลวงที่ 14 ชลบุรี 
 

- แขวงทางหลวงชลบุรีท่ี 1 
- แขวงทางหลวงชลบุรีท่ี 2 
- แขวงทางหลวงจันทบุรี 
- แขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา 
- แขวงทางหลวงตราด 
- แขวงทางหลวงระยอง 

ส านักงานทางหลวงที่ 15 ประจวบคีรีขันธ์ - แขวงทางหลวงประจวบคีรีขันธ์ (หัวหิน) 
- แขวงทางหลวงชุมพร 
- แขวงทางหลวงนครปฐม 
- แขวงทางหลวงเพชรบุรี 
- แขวงทางหลวงราชบุรี 
- แขวงทางหลวงสมุทรสงคราม 
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ตารางท่ี 15.4-1 กลุ่มเป้าหมายของโครงการในการประชุมปัจฉิมนิเทศโครงการ (ต่อ) 
กลุ่มเป้าหมาย รายนามท่ีเป็นกลุ่มเป้าหมาย 

ส านักงานทางหลวงที่ 16 นครศรีธรรมราช - แขวงทางหลวงนครศรีธรรมราชท่ี 1 
- แขวงทางหลวงนครศรีธรรมราชท่ี 2 (ทุ่งสง) 
- แขวงทางหลวงพัทลุง 
- แขวงทางหลวงสุราษฎร์ธานีท่ี 1 
- แขวงทางหลวงสุราษฎร์ธานีท่ี 2 (กาญจนดิษฐ)์ 
- แขวงทางหลวงสุราษฎร์ธานีท่ี 3 (เวียงสระ) 

ส านักงานทางหลวงที่ 17 กระบี่ - แขวงทางหลวงระนอง, - แขวงทางหลวงหลวงกระบี่ 
- แขวงทางหลวงตรัง, - แขวงทางหลวงพังงา 
- แขวงทางหลวงภูเก็ต 

 

ส านักงานทางหลวงที่ 18 สงขลา 
 

- แขวงทางหลวงสงขลาท่ี 1 
- แขวงทางหลวงสงขลาท่ี 2 (นาหม่อม) 
- แขวงทางหลวงนราธิวาส 
- แขวงทางหลวงยะลา 
- แขวงทางหลวงสตูล 
- แขวงทางหลวงปัตตานี 

ส านักงานบริหารงานศูนย์สร้างทาง 
 

- ศูนย์สร้างทางล าปาง 
- ศูนย์สร้างทางหล่มสัก 
- ศูนย์สร้างทางขอนแก่น 
- ศูนย์สร้างทางสงขลา 
- ศูนย์สร้างทางกาญจนบุรี 

ส านักก่อสร้างสะพาน 
 

- ศูนย์สร้างและบูรณะสะพานท่ี 1 (พิจิตร) 
- ศูนย์สร้างและบูรณะสะพานท่ี 2 (ขอนแก่น) 
- ศูนย์สร้างและบูรณะสะพานท่ี 3 (ปทุมธานี) 
- ศูนย์สร้างและบูรณะสะพานท่ี 4 (นครศรีธรรมราช) 

3.3 หน่วยงานภายนอกท่ีเกี่ยวข้องด้านการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน 

 - ส านักปลัดกระทรวงคมนาคม 
- กองยุทธศาสตร์และแผนงาน ส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม 
- กรมการขนส่งทางบก 
- กรมทางหลวงชนบท 
- กรมเจ้าท่า 
- กรมการขนส่งทางราง 
- กรมท่าอากาศยาน 
- การทางพิเศษแห่งประเทศไทย 
- ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 
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ตารางท่ี 15.4-1 กลุ่มเป้าหมายของโครงการในการประชุมปัจฉิมนิเทศโครงการ (ต่อ) 
กลุ่มเป้าหมาย รายนามท่ีเป็นกลุ่มเป้าหมาย 

3.3 หน่วยงานภายนอกท่ีเกี่ยวข้องด้านการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน (ต่อ) 

3.3.1 หน่วยงานภายในกระทรวงคมนาคม - การท่าเรือแห่งประเทศไทย 
- การรถไฟแห่งประเทศไทย 
- บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) 

3.3.2 หน่วยงานภายนอกท่ีเกี่ยวข้องด้านการพัฒนา
โครงสร้างพื้นฐาน 

- กรุงเทพมหานคร 
- การไฟฟ้านครหลวง 
- การประปานครหลวง 
- กรมโยธาธิการและผังเมือง 
- การไฟฟ้าส่วนภูมิภาค 
- การประปาส่วนภูมิภาค 
- กรมเจรจาการค้าระหว่างประเทศ กระทรวงพาณิชย์ 
- กรมการค้าต่างประเทศ กระทรวงพาณิชย์ 
- กรมอาเซียน กระทรวงการต่างประเทศ 
- กองการต่างประเทศ กระทรวงมหาดไทย 
- กรมศุลกากร 
- ส านักงานตรวจคนเข้าเมือง 
- สภาความมั่นคงแห่งชาติ 

3.3.3 หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องด้านคมนาคมขนส่ง  
และอื่น ๆ 

- บริษัท ไปรษณีย์ไทย จ ากัด 
- สมาคมขนส่งสินค้าและโลจิสติกส์ไทย 
- สมาคมผู้ประกอบการรถขนส่งท่ัวไทย 
- สมาคมขนส่งทางบกแห่งประเทศไทย 
- สภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 
- สภาหอการค้าแห่งประเทศไทย 
- สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย 
- การนิคมอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย (กนอ.) 
- กรมส่งเสริมการปกครองส่วนท้องถิ่น 
- ส านักงานความร่วมมือพัฒนาเศรษฐกิจกับประเทศเพื่อนบ้าน 

(องค์การมหาชน) 
- สถาบันระหว่างประเทศเพื่อการค้าและการพัฒนา (สคพ.) 
- สมาคมผู้น าเข้าและส่งออกระดับมาตรฐาน เออีโอ 
- สหพันธ์การขนส่งทางบกแห่งประเทศไทย 
- สมาพันธ์โลจิสติกส์ไทย 
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16. สถานที่ติดต่อสอบถามข้อมูลเพิ่มเติม 

 ส านักแผนงาน กรมทางหลวง 

 

 ถนนศรีอยธุยา แขวงทุ่งพญาไท 
 เขตราชเทวี กรุงเทพมหานคร 10400 
 โทรศัพท์: 0 2354 6559 ต่อ 23725 
 โทรสาร: 0 2354 6593 
 บริษัท ทีม คอนซัลติ้ง เอนจิเนียริ่ง  
 แอนด์ แมเนจเมนท์ จ ากัด (มหาชน) 

  151 ถนนนวลจันทร์ แขวงนวลจันทร์ เขตบึงกุ่ม  
 กรุงเทพมหานคร 10230 
 โทรศัพท์ : 0 2509 9000 ต่อ 1313 
          ผู้ประสานงานด้านวิศวกรรม : นายสุเมธ เดชธ ารงค์  
 มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี 

 
 111 ถนนมหาวิทยาลัย ต าบลสุรนารี  
 อ าเภอเมือง จังหวัดนคราชสีมา 30000 
 โทรศัพท์ : 0-4422-4451 หรือ 08 3756 2221 

ผู้ประสานงานด้านจราจร : นายปกาสิต จิรศักดิ์ 
 บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากัด 

 

 151 ถนนนวลจันทร์ แขวงนวลจันทร์ 
 เขตบึงกุ่ม กรุงเทพฯ 10230 
 โทรศัพท์ : 02-509-9000 ต่อ 2323  
 โทรสาร : 02-509-9109  

ผู้ประสานงานด้านสังคมและการมีส่วนร่วม : ดร.เบญจภรณ์ บุณยพุกกณะ 
 

เว็บไซต์ของโครงการ    :  www.ทางหลวงเชื่อมด่านชายแดน.com 
Facebook   :  ทางหลวงเชื่อมด่านชายแดน 
Line     :  ทางหลวงเชื่อมด่าน 

 

   
Website Facebook Line 

 

 

 


